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1 AUSGANGSLAGE

Die Lidl Vertriebs-GmbH & Co. KG plant auf dem heutigen Grundstiick des Filial-
standortes 4140 an der L 129 KreisstralRe in Landsweiler einen Abriss und den Neubau
des Verkaufsgebdudes. Die verkehrliche Lage des Bauvorhabens ist in dem folgenden
Ubersichtsplan dargestellt.
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Bild 1: Lage des Bauvorhabens im StraBennetz
Bildquelle: www.openstreetmap.org/copyright © OpenStreetMap-Mitwirkende (CC BY-SA 2.0)

Im Zusammenhang mit dem Neubau der Lidl-Filiale soll die stral3enseitige Erschlie-
Rung des Kundenparkplatzes neu geordnet und soweit mdglich optimiert werden.
Hierzu ist die vorliegende verkehrsplanerisch/-technische Untersuchung durchgeflhrt
worden. Das Verkehrsgutachten liefert die bendétigten fachplanerischen Informationen
zum Bauvorhaben.
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2 UNTERSUCHUNGSRAHMEN

2.1 Untersuchungsbereich und Anschlussknoten

Die verkehrliche Untersuchung bezieht sich auf das bestehende Grundstlick der Lidl-
Filiale 4140 in Landsweiler. In die Untersuchung werden die vorhandenen Stral3enan-
schllisse Uber die WingerathstraRe (Vollanschluss; Knoten K1) an die L 129 Kreis-
stralle (Knoten K2) bzw. Uber die Parkplatzausfahrt zur L 129 Kreisstrae (Richtungs-
anschluss; Knoten K3) sowie die benachbarte Grundstlickzufahrt zum Autohaus Zim-
mer und zu der Waschanlage (Knoten K4) fir die Erhebung aktueller Verkehrsmengen
integriert.
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Bild 2: Knotenpunkte im Untersuchungsbereich
Bildquelle: www.openstreetmap.org/copyright © OpenStreetMap-Mitwirkende (CC BY-SA 2.0)

2.2 Untersuchungsumfang und Eingangsdaten

Die Verkehrsuntersuchung dient zunéchst der Uberpriifung der heutigen Bestandssi-
tuation einschlieRlich der Erhebung aktueller Verkehrsmengen. Fir das geplante Bau-
vorhaben wird anschliellend das zukiinftige Verkehrserzeugungspotenzial prognosti-
ziert und mit dem bestehenden Kundenverkehr abgeglichen. Der Neuverkehr wird auf
die angrenzenden Strallenabschnitte nach Fahrtrelationen umgelegt.

Fur die Neubauplanung wird zusatzlich die Méglichkeit einer verbesserten Verkehrsan-
bindung des zukinftigen Kundenparkplatzes untersucht. Fur diesen ErschlieBungsvor-
schlag ist die verkehrliche Knotenleistungsfahigkeit der Parkplatzzufahrten und des
Knotenpunktes L 129 Kreisstrale / Redener Stralle / Wingerathstralte nach den Prif-
verfahren des HBS (Handbuch fur die Bemessung von Straflenverkehrsanlagen) 2015
zu berechnen und die erreichbare Verkehrsqualitat festzustellen.

ATP - Axel Thés PLANUNG 98/454 Nov. 2020 2
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Damit liefert die Verkehrsuntersuchung einen Fachbeitrag zur Uberpriifung der még-
lichen verkehrlichen Auswirkungen des Bauvorhabens auf die Qualitat der zukiinftigen
Verkehrsablaufe auf der L 129 Kreisstralle bezogen auf den Prognosehorizont 2030
(Prognose-Planfall PF 2030). Als Vergleichsbasis dient eine Entwicklungsprognose
ohne Berlcksichtigung des Bauvorhabens (Prognose-Nullfall NF 2030).

2.3 Untersuchungsgrundlagen

Fir die verkehrliche Uberpriifung und Bewertung des Bauvorhabens werden die fol-
genden Richtlinien und Planungshinweise verwendet:

o Empfehlungen fiir Anlagen des ruhenden Verkehrs (EAR 05)

¢ Handbuch fir die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen; Ermittlung der jah-
resdurchschnittlichen Tagesverkehrsstarken aus Kurzzeitzahlungen (HBS
2001/2009, Kap. 2: Grundsatze und Definitionen)

¢ Handbuch fiir die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen (HBS 2015, Teil S:
Stadtstrallen, Kap. S5: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlagen)

¢ Handbuch fir Verkehrssicherheit und Verkehrstechnik, Abschatzung des Ver-
kehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung (Teil 2; HSVV 2006)

o Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (FGSV 2006)
¢ Planungsinformationen und Eingangsdaten zum Bauvorhaben

o Programm Ver_Bau zur Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch
Vorhaben der Bauleitplanung am PC mit Excel-Tabellen, mit aktualisierten
Kennwerttabellen und Verteilungskurven der Statistiken 2014-2018

o Programm Knobel zur Ermittlung der Kapazitat und Verkehrsqualitat an
Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen nach Vorgabe des HBS 2015

¢ Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstral’en (RASt)

ATP - Axel Thés PLANUNG 98/454 Nov. 2020 3
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3 ANALYSE DER VERKEHRLICHEN AUSGANGSSITUATION

3.1 Verkehrsraumliche Merkmale

Das Baugrundstiick liegt an der L 129 KreisstralRe. Die Kreisstrale ist eine Uiberértliche
Strallenverbindung und tUbernimmt innerhalb der Ortsdurchfahrt Landsweiler auch eine
ErschlieBungsfunktion. Uber die L 129 sind in westlicher Richtung die Ortsmitte und
der Ortsteil Reden sowie die Nachbargemeinden Schiffweiler und Wemmetsweiler zu
erreichen. Nach Osten flhrt die L 129 Redener Strale in Richtung Neunkirchen und
schliel3t am KVP Sinnerthal an die B 41 an.

Im betrachteten StralRenabschnitt ist die Kreisstralde einbahnig mit je einem Richtungs-
fahrstreifen ohne Aufweitung an den Knotenpunkten ausgebaut. Am Fahrbahnrand
wird in der Regel nicht geparkt. Die Wingerathstralde ist eine kleinere Erschlielfungs-
bzw. Sammelstralie flr das angebundene Wohngebiet.

Der bestehende Kundenparkplatz des Lidl-Marktes ist derzeit nur tber die Wingerath-
stralRe aus allen Richtungen anzufahren. Die abfahrenden Kundenfahrzeuge kénnen
Uber den Anschluss Wingerathstralde in allen Fahrtrichtungen auch ausfahren. Der di-
rekte Anschluss des Parkplatzes an die Kreisstralle besitzt hingegen nur eine Rich-
tungsausfahrt in Fahrtrichtung Ortsmitte (nur Rechts raus).

Zwischen den untersuchten Knotenpunkten bestehen nur kurze Zwischenabstande.
Der Knoten K1 hat einen Abstand von rd. 34 m von der Einmindung K2. Die beiden
Knoten K2 und K3 liegen rd. 77 m entfernt. Zwischen der Parkplatzausfahrt K3 und der
Grundstuckzufahrt K4 betragt der Knotenabstand lediglich rd. 17 m, so dass beide Ein-
muindungen (mit Anpassungen auf der Ausstellungsflache Autohaus Zimmer) auch in
einer Kreuzung zusammengefasst werden kénnten.

Die zulassige Hdchstgeschwindigkeit betrdgt auf dem untersuchten innerdrtlichen
Streckenabschnitt 50 km/h. Die L 129 wird von Linienbussen regelmafig befahren. Die
marktnahe Haltestelle ,Buchenkopf* liegt nur ca. 130 m vom Eingangsbereich des Lidl-
Marktes entfernt. Die folgenden Fotodarstellungen beschreiben die verkehrsraumliche
Situation im direkten Umfeld der Vorhabenflache.

Bild 3: L 129 KreisstraBe — Westliche und ostliche Zufahrt am Knoten K1

Bildquelle: eigene Darstellung
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Bild 4: L 129 KreisstraBe — Blick auf Knoten K3 und K4
Bildquelle: eigene Darstellung

Bild 5: Vollanschluss WingerathstraBe und Richtungsanschluss KreisstraRe
Bildquelle: eigene Darstellung

3.2 Verkehrsbelastungen im Untersuchungsbereich

Die aktuellen Verkehrsmengen sind im Zeitfenster 15.00 — 19.00 Uhr an einem Normal-
werktag (Erhebungstag: Donnerstag, 10.09.2020) an den vier Knotenpunkten gezahit
und das Kfz-Verkehrsaufkommen bestimmt worden. Hierbei wurden die einzelnen Ver-
kehrsstrome an den Knotenpunkten nach Fahrzeugarten getrennt in einem 15-Minu-
ten-Zeitraster erfasst. Die untersuchten Knotenpunkte sind:

Knoten K1 WingerathstralRe / Vollanschluss Lidl-Parkplatz

Knoten K2 L 129 Kreisstralte / Redener Stral’e / Wingerathstralle
Knoten K3 L 129 Kreisstralte / Richtungsausfahrt Lidl-Parkplatz
Knoten K4 L 129 Kreisstralte / Zufahrt Autohaus und Waschanlage

ATP - Axel Thés PLANUNG 98/454 Nov. 2020 5
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Die am Donnerstag, 10.09.2020 erhobenen Zahlbelastungen sind fir die Verkehrsana-
lyse in Anlage 1 und Anlage 2 zusammengestellt. Anlage 1 enthalt die Zahlwerte der
beobachteten Knotenpunkte K1 — K4. In Anlage 2 ist das nachmittagliche Verkehrs-
aufkommen in einem Kfz-/SV-Belastungsplan dargestellt.

Die Zahlbelastungen differieren zwischen dem Knoten K1 und den Knoten K2 — K4 auf
der L 129 Kreisstralte aufgrund der dominierenden Hauptrichtung deutlich. Die in 15-
Minuten-Intervallen ausgewerteten Zahldaten der Knotenstréme werden in 1-Stunden-
Belastungswerten und nach den Fahrzeuggruppen Leichtverkehr (LV) und Schwerver-
kehr (SV) fur die Verkehrsanalyse und die Verkehrsprognose aggregiert. Die Knoten-
belastung in zwei Zeitintervallen ist in die folgende Tabelle aufgenommen worden.

Knotenpunkt K1 K2 K3 K4
Zeitraum Kiz | SV% = Kiz = SV% | Kiz = SV% | Kiz | SV%
15:00-19:00 467 | 0% | 4125 | 21% | 4046 | 22% | 4123 | 21%
Spitzenstunde 121 | 0% | 1203 | 26% | 1189 | 26% | 1.209 | 2,06 %
16:00-17:00 : : :

Tabelle 1: Gezihlte Knotenbelastungen nach Erhebungsintervallen

Die hochste Knotengesamtbelastung im 4-Stunden-Zahlintervall erreicht der Knoten K2
mit 4.125 Kfz/4h. Am Knoten K3 liegt die Knotenbelastung mit rd. 4.045 ca. 2 % niedri-
ger. Der Knoten K4 am Autohaus weist eine nahezu gleichhohe Belastung wie die Ein-
mindung K2 auf. Die Knotenbelastung am Anschluss des Kundenparkplatzes in der
WingerathstraRe (K1) betragt hingegen nur rd. 470 Kfz/4h.

Der Schwerverkehr (SV) auf der Wingerathstralle hat einen vernachlassigbaren Anteil
am Gesamtverkehrsaufkommen. An den Knoten K2 — K4 auf der L 129 Kreisstralie —
Redener StralRe erreicht der Schwerverkehr dagegen eine héhere Bedeutung mit et-
was Uber 2 % im Nachmittagszahlintervall von 15:00 — 19:00 Uhr. Darin ist der regel-
malfige Linienbusverkehr (Linie 301 und R12) enthalten.

Das Verkehrsaufkommen in der nachmittaglichen Spitzenstunde liegt bei unter 30 %
der gezahlten Nachmittagsbelastung. Der SV erreicht in der Spatspitze 2,6 % Anteil.

3.3 Jahresdurchschnittliche Kfz-Belastungen im Analysejahr (AF 2020)

Fir die weitere Uberpriifung werden die jahresdurchschnittlichen Tagesverkehrsstér-
ken (DTV-Werte) und die maligebenden Verkehrsbelastungen in der Spitzenstunde
(MSV-Werte) nach dem Hochrechnungsverfahren fur Kurzzeitzahlungen (HBS 2001/
2009) fur das Analysejahr bzw. den Analysefall (AF 2020) ermittelt. In der Tabelle sind
die berechneten Belastungen zusammengefasst.

Auf der L 129 Kreisstralle liegt die durchschnittliche werktagliche Tagesverkehrsstarke
DTVpip, zwischen 11.910 — 12.490 Kfz/24h. Das Schwerverkehrsaufkommen wird mit
450 — 470 SV-Kfz/24h fur die beiden Fahrtrichtungen ermittelt. Dies entspricht einem
SV-Anteil (einschl. Linienbusverkehr) von 3,6 — 3,9 % am Tagesverkehr.
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Knotenpunkt K1 K2 K3 K4
Zeitraum Kiz | SV% @ Kiz | SV% | Kfz | SV%  Kfz | SV%
?g;;gi‘g;'etﬂ'fher 1440 | <1% | 12740 | 37% 12775 | 3.6% | 12.725 | 3.6 %
'\S";?Z%ibsfggge 130 | 0% | 1210 | 29% | 1195 | 29% | 1215 | 2.9%

Tabelle 2: Knotenbelastung 2020 im Tagesverkehr und in der Spitzenstunde

Die berechneten Tageswerte konnten mit den vom LfS Neunkirchen beigestellten ta-
bellarischen SVZ-Belastungswerten aus der Landeszahlung 2015 und den vorliegen-
den SVZ-Werten aus weiter zurtickliegenden Landeszahlungen fur die SVZ-Zahlstelle
6608 0253 auf der L 129 westlich des Kreisverkehrsplatzes Sinnerthal (Stralenquer-
schnitt Redener Strale in Hohe ehem. Baumarkt) abgeglichen werden.

DTV-Tagesbelastung DTV SV SV% DTVys | DTVpipo | MSVg | MSVg
SVZ 2015 12127 406 33% | 13.287 | 13.119 727 776
SVZ 2010 13.351 447 3.4 % -- 14.620 -- --
SVZ 2005 15.000 540 3,6 % -- 16.000 -- --

Tabelle 3: DTV-Tagesbelastungen im Jahr 2015 und frither

Bei Annahme eines linearen Trends der Belastungsentwicklung auf der L 129 wirde
sich fur das Jahr 2020 eine DTV-Tagesbelastung von ca. 11.000 Kfz/24h (einschl. rd.

400 SV-Fahrzeuge) einstellen. Bei einem durchschnittlich 10 % héheren DTVp;po-Wert
ergibt sich eine werktagliche Tagesbelastung von 12.100 Kfz/24h auf der Redener

StraRe. Der nach dem HBS fiir den Querschnitt Redener Stralle berechnete Belas-
tungswert liegt bei 12.190 Kfz/24h und erscheint somit plausibel.

PLANUNG

Querschnitt Kizd | svid | sv% | J2hon SV gy o,
Spatsp. | Spatsp.
Zwischen K1 und K2 1380 10 0,7 120 0 0,0
Ostlich K2 Ri. Sinnerthal 12190 470 3,9 1160 35 3,0
Zwischen K2 und K3 11910 460 3,9 1140 35 3,1
Zwischen K3 und K4 12480 460 3,7 1195 35 29
Westlich K4 Ri. Ortsmitte 12490 450 3,6 1175 35 3,0
Tabelle 4: Kfz-Verkehrsaufkommen im Analysefall AF 2020
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4 VERKEHRSPROGNOSE 2030

4.1 Allgemeine Entwicklung des Kfz-Verkehrs (Nullfall NF 2030)

Fir den gewahlten Prognosezeithorizont 2030 werden zunéachst die Tagesverkehrsbe-
lastungen ohne das Bauvorhaben abgeschatzt (Nullfall NF 2030). Die prognostizierten
Belastungen im NF 2030 dienen als Vergleichsbasis gegenlber den zukinftigen Ver-
kehrsbelastungen im Stralennetz, die sich mit Berlcksichtigung des vom Bauvor-
haben erzeugten Kfz-Neuverkehrs einstellen kdnnen. Weitere raumstrukturelle Veran-
derungen im erweiterten Untersuchungsbereich oder ein gedndertes Verkehrsverhalten
werden in dieser Untersuchung nicht beriicksichtigt.

Die durchgeflhrte lineare Trendprognose beschreibt somit die allgemeine Verkehrsent-
wicklung im Untersuchungsbereich bis zum Prognosezieljahr 2030 ohne den Einfluss
von Bauvorhaben. Hierflir werden die Analysebelastungen des Erhebungsjahres
(Analysefall AF 2020) mit den vom LfS Neunkirchen verwendeten Prognosefaktoren
multipliziert.2 Wahrend das Fahrtenaufkommen im Pkw-Verkehr unverandert bleibt,
wird fr den Lkw- bzw. Schwerverkehr ein Prognoseanstieg um den Faktor f3 = 1,11
angenommen.

Fir die Trendprognose ergibt sich aufgrund des verhaltnismaRig geringen SV-Anteils
am werktaglichen Gesamtverkehrsautfkommen eine fast konstante Kfz-Verkehrs-
belastung bis zum Zielhorizont 2030.

Querschnitt Kfz/d Sv/id SV% Kfz/Sph | SV/ISph | SV/h %
Zwischen K1 und K2 1380 10 0,7 120 0 0
Ostlich K2 Ri. Sinnerthal 12240 520 4,2 1165 40 3,4
Zwischen K2 und K3 11960 510 4,3 1145 40 3,5
Zwischen K3 und K4 12530 510 4.1 1200 40 3,3
Westlich K4 Ri. Ortsmitte 12540 500 4,0 1180 40 3,4

Tabelle 5: Kfz-Verkehrsaufkommen im Prognose-Nullfall NF 2030

Die Verteilung des prognostizierten Kfz-Verkehrsaufkommens im Nullfall NF 2030 auf
die Streckenabschnitte und die vier Knotenpunkte im Untersuchungsraum ist in Anlage
3.1 in einem Belastungsplan dargestellt.

Da keine Prognosewerte aus einer Modellprognose zur Verfligung stehen, werden die zukiinftigen
Verkehrsstarken hilfsweise Uber eine lineare Trendprognose abgeschatzt. Unter der Annahme einer
weiter anhaltenden Uberalterung der ortsansassigen Bevélkerung wird von einer leichten Abnahme
der Wohnbevdlkerungszahl ausgegangen, die zu einer stagnierenden oder sogar ricklaufigen Ver-
kehrsnachfrage fiihren kann.

Fir die vereinfachte Verkehrsprognose werden die vom Landesbetrieb fiir Stralenbau verwendeten
Prognosefaktoren von 0,0 % p.a. im Pkw-Verkehr und 1,0 % p.a. im Lkw-Verkehr angesetzt und
somit eine leichte Verkehrszunahme prognostiziert.
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4.2 Verkehrserzeugung des Bauvorhabens

Der Neubau des Verkaufsgebaudes wird auf dem bestehenden Grundstlick nach dem
Abriss des alten Marktes erstellt. Auf der westlichen Grundstuckflache wird das neue
Verkaufsbebaude errichtet. Die 6stliche Teilflache wird wie heute als Kundenparkplatz
genutzt. Die Anlieferzone mit Laderampe ist nordlich des Gebaudes angedockt und
Uber die Parkplatzzufahrt von der Wingerathstrale her anzufahren. Die Abfahrt der
Lieferfahrzeuge erfolgt in umgedrehter Richtung.

D anpn
|f_lHi"HL\HIIIIHH%{IIIHHI"

=b

Bild 6: Lageplan zur Gestaltung der Bauvorhabenflache
Bildquellen: Planunterlagen LIDL, Lageplan Var. 3b, Stand 04.03.2020, Architekturblro Bernardi GmbH

Fur das Bauvorhaben wird das zuklnftige, vom Marktneubau zuséatzlich erzeugte Ver-
kehrsaufkommen (Verkehrserzeugung) auf Grundlage der vom Bauherrn ibernomme-
nen Planungsdaten abgeschatzt. Die Prognose des Verkehrserzeugungspotenzials der
vergrofRerten Verkaufsflache der Lidl-Filiale 4140 erfolgt mit Hilfe des Programms
Ver_Bau (Programm zur Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der
Bauleitplanung).®

Das Neuverkehrspotenzial wird fiir die geplante Verkaufsflache von 1.455 m? berech-
net und dem vorhandenen Marktverkehrspotenzial der bestehenden Verkaufsflache
von 1.000 m? gegeniibergestellt.* Das prognostizierte allgemeine Kfz-Verkehrsauf-
kommen (NF 2030) ist danach mit dem daraus ermittelten zusatzlich erzeugten Neu-
verkehr zu beaufschlagen und das zukilnftige Prognose-Verkehrsaufkommen fiir den
Planfall PF 2030 zu bestimmen.

Das Programm Ver_Bau von Dr. Bosserhoff ermdglicht die rechnerische Abschatzung des Neu-
verkehrspotenzials. Das Programm bericksichtigt unterschiedliche Literaturstellen und Dateninfor-
mationen und fasst die Erhebungsergebnisse z.B. aus der bundesweiten Mobilitdtserhebung MiD
Mobilitdt in Deutschland u.a. in den fortlaufend aktualisierten Tabellenwerten und Eingangsdaten
zusammen. Die Aussagen der ,Hinweise zur Abschatzung des Verkehrsaufkommens von Gebiets-
typen’ der FGSV, Heft 147-2006 werden ebenfalls im Programm berticksichtigt.

Der heutige Kundenparkplatz bietet in der Summe 103 nutzbare Pkw-Stellplatze zum Parken wah-
rend des Einkaufs. Das im Lageplan dargestellten Stellplatzangebot umfasst insgesamt 100 Stell-
platze (2 Behinderten- und 4 Elternstellplatze vor dem Eingangsbereich, 2 Ladeplatze fir E-Fahr-
zeuge und 92 Pkw-Stellplatze).
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Fur die beiden Verkaufsflachengrofien (VKF, Verkaufsraum einschl. Ein- und Aus-
gangsbereich) wird das im Weiteren beschriebene Verkehrserzeugungspotenzial mit
gleichbleibenden Schlisselgréfien und Eingangsdaten abgeschatzt.

e | 1000m? | 1574 26 7 1607
iz Verkenispotlenzial | 4455 m? | 2195 33 10 2238
zusatzlich erzeugte§ 1455 m? 621 7 3 631
Neuverkehrspotenzial

Tabelle 6: Werktagliches Kfz-Kundenverkehrspotenzial (Kfz/24h)

Durch das Neubauvorhaben zur Erweiterung der Verkaufsflache der Lidl-Filiale werden
werktaglich insgesamt ca. 2.240 Kfz-Fahrten/24h (in beiden Richtungen) erzeugt. Mit
Berlcksichtigung des bereits vorhandenen Kundenverkehrs wird das tatsachlich
erzeugte Neuverkehrsaufkommen mit 630 Kfz-Fahrten/24h abgeschatzt. Der werk-
tagliche Neuverkehr teilt sich zu 50/50 auf den Quell- und Zielverkehr des Lidl-Marktes
auf.

Fir den Discountmarkt wird nach den normierten Tagesganglinien fur den Kunden-,
Beschaftigten- und Lieferverkehr die werktagliche Spitzenstunde am Nachmittag zwi-
schen 17:00 — 18:00 Uhr bestimmt. Der prognostizierte Kfz-Neuverkehr erreicht bezo-
gen auf die vergroRerte Verkaufsflaiche von 1.455 m? eine Gesamtbelastung von rd.
230 Kfz/Sph im Quellverkehr (vom Markt nach auflen ausfahrend) und Zielverkehr
(zum Markt einfahrend). Darin ist das bereits vorhandene marktbezogene Kfz-Ver-
kehrsaufkommen (fiir die bestehende Verkaufsfliche von 1.000 m?) mit rd. 165
Kfz/Sph enthalten. Mit Berticksichtigung der Verkehrsbelastung im Bestand errechnet
sich ein Neuverkehrspotenzial von 65 Kfz/Sph in beiden Fahrtrichtungen.®

ugmesss on w2 0w

(e Vorkonspotenzial | 44s5m? | 229 3 0 232

,z\lusétzlich erzeugte§ 1455 m? 64 1 0 65
euverkehrspotenzial

Tabelle 7: Kfz-Kundenverkehrspotenzial in der Spitzenstunde (Kfz/Sph)

Bei der Prognoseabschatzung des zusatzlichen Kunden-Neuverkehrs der geplanten Markterweite-

rung (Kassen- und Schaukunden) sollen mdégliche Verbund- und Konkurrenzeffekte berilicksichtigt
werden, die sich im raumlichen Zusammenhang mit benachbarten Versorgungs- und/oder Gewerbe-
einrichtungen einstellen kdnnen und das tatsachliche Neuverkehrspotenzial abmindern. In der durch-
gefuihrten Prognose wurden aufgrund der nicht integrierten Lage des Lidl-Marktes keine Minderungs-

effekte angesetzt.
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4.3 Raumliche Verteilung des zusatzlich erzeugten Neuverkehrs

Die prognostizierte Verkehrserzeugung teilt sich auf den Quell- und den Zielverkehr
des Lidl-Marktes auf. Die auf den Kundenparkplatz bezogenen Richtungsverkehrs-
strome werden mit Bertcksichtigung der vorhandenen oder geplanten Parkplatzzu-
fahrten auf das bestehende StralRennetz und die Knotenpunkte nach Fahrtrelationen
verteilt. Hierbei ist der Kfz-Verkehr von und zu dem Discountmarkt (Gesamtverkehr)
von dem zu unterscheiden, welcher von der Markterweiterung neu erzeugt (d.h.
induziert) wird.°

AR “Wingoratnsratie. e
Fahrtrichtung | Quellverkehr | Zielverkehr Quellverkehr | Zielverkehr
Wingerathstr. nérdlich K1 0 2 - -
Wingerathstr. nérdlich K2 13 36 -- --
Redener Str. ostlich K2 11 21 -- -
Kreisstraflie 6stlich K3 2 15 -- -
Kreisstralie dstlich K4 2 15 23 --
Kreisstrafie westlich K4 2 15 23 --

Tabelle 8: Verteilung der zusatzlichen Parkverkehrsfahrten (Kfz/Sph)

4.4 Prognosebelastungen einschlieBlich Neuverkehr (Planfall PF 2030)

Die Addition der prognostizierten Verkehrsbelastungen flir den Nullfall NF 2030 und
der Neuverkehrsfahrten (die vom Marktneubau zusatzlich erzeugt werden) ergibt die
Gesamtbelastungen des Kfz-Verkehrs im Planfall PF 2030 nach der Realisierung des
Bauvorhabens.’

Die Veranderung der Kfz-Belastungen an einzelnen StralRenquerschnitten im Unter-
suchungsraum ist der folgenden Tabelle zu entnehmen. Der Kfz-Belastungsplan in
Anlage 3.2 zeigt die raumliche Verteilung des Kfz-Verkehrs im Planfall PF 2030.

Mit Hilfe des Mitnahmeeffektes kann der Anteil der Marktkunden angeben werden, welche den Ein-
kauf quasi auf dem bisherigen Weg erledigen und dabei keine zusatzliche Wege verursachen. Dieser
sog. Transitverkehr (infolge Mitnahmeeffekt) bildet gemeinsam mit dem Originarverkehr (infolge der
Nutzung induzierter Neuverkehr) das Verkehrserzeugungspotenzial. Bei geringem Umweg gegen-
Uber dem normalen Fahrweg oder bei einer Lage an einer Strecke des Berufsverkehrs kann der Mit-
nahmeeffekt bei Einrichtungen der Alltagsversorgung einen Effektanteil von 50 % erreichen (vgl. D.
Bosserhoff, Handbuch zum Programm Ver_Bau, Hinweise zum Mitnahmeeffekt).

Fir die Ermittlung der tatsachlichen Mehrbelastungen an den Knotenpunkten K1 — K4 wurden von
der prognostizierten Verkehrserzeugung (erweiterte Verkaufsflache 1.455 mz) die bereits vorhande-
nen Kfz-Fahrten des ,alten' Marktes (Verkaufsflache 1000 m2) subtrahiert. Durch den Neubau auf der
bestehenden Flache entfallen nach dem Abriss des alten Marktgebaudes dessen Quell- und Ziel-
verkehr.

ATP - Axel Thés PLANUNG 98/454 Nov. 2020




LIDL Vertriebs-GmbH & Co. KG Friedrichsthal — Neubau LIDL-Filiale 4140 in Landsweiler
Verkehrliche Untersuchung zum Bauvorhaben

|

Axel Thos |

Nullfall NF 2030 Planfall PF 2030
Querschnitt Kfz/Sph | SVISph | SV/h % | Kfz/Sph | SVISph | SV/h %
Zwischen K1 und K2 120 0 0 169 0 0
Ostlich K2 Ri. Sinnerthal 1165 40 3,4 1197 40 3,3
Zwischen K2 und K3 1145 40 3,5 1162 40 34
Zwischen K3 und K4 1200 40 3,3 1240 40 3,2
Westlich K4 Ri. Ortsmitte 1180 40 3,4 1220 40 3,3

Tabelle 9: Verkehrsaufkommen in der maBgebenden Spitzenstunde (Kfz/Sph)

Gegenuber dem Nullfall NF 2030 veréandert sich in der maligebenden Spitzenstunde
die Verkehrszusammensetzung nur im Pkw-Bereich. Auf der Kreisstralle und der
Wingerathstralle erhdht sich das Pkw-Aufkommen durchschnittlich um 40 Pkw-Fahrten
in der Spitzenstunde. Da das Schwerverkehrsaufkommen in der Verkehrsspitzenstun-
de konstant bleibt, reduziert sich der SV-Anteil geringfligig um ca. -0,1 %.

4.5 MaRgebende Knotenbelastungen in der Spitzenstunde

Im Nullfall NF 2030 steigt die malRgebende Kfz-Belastung (Bemessungsbelastung) auf
den Streckenabschnitten und an den Knotenpunkten aufgrund des angenommenen
Verkehrszuwachses im Schwerverkehr bei konstantem Leichtverkehrsaufkommen im
Vergleich zum Analysefall AF 2020 um weniger als 1%.

Fur den Planfall PF 2030 (Variante V0) wird hingegen prognostiziert, dass durch die
geplante Vergroflerung der Verkaufsflache des neu gebauten Lidl-Marktes der markt-
bezogene Kfz-Verkehr um fast 40 % zunehmen wird. Dies betrifft Gberwiegend den
werktaglichen Kundenverkehr mit Pkw. In der maflRgebenden Spitzenstunde (nach den
Tagesganglinien von 17:00 — 18:00 Uhr) wird das Fahrtenaufkommen der Pkw-Kunden
von 165 auf 230 Pkw-Fahrten/Sph im Quell- und Zielverkehr ansteigen. Die Markter-
weiterung wird auf den Beschaftigten- und den Lieferverkehr in der maligebenden
Verkehrsspitze jedoch weitgehend ohne Einfluss bleiben.®

In den folgenden Belastungsskizzen sind die Bemessungsbelastungen in der mal3ge-
benden Verkehrspitzenstunde an den vier Knotenpunkten K1 — K4 fir den Planfall PF
2030 dargestellt. Diese Prognosewerte werden flr die Berechnungen der Knotenleis-
tungsfahigkeit der vorfahrtgeregelten Knotenpunkte nach dem HBS 2015 zugrunde
gelegt. Die raumliche Aufteilung der Kfz-Bemessungsbelastungen ist fur den NF 2030
in Anlage 3.1 und den PF 2030 in Anlage 3.2 dargestellt.

In der ermittelten Verkehrsspitzenstunde von 17:00-18:00 Uhr liegt das Verkehrspotenzial des neuen
Lidl-Marktes mit 232 Kfz/Sph rd. 4 % hoéher als in der nachsten Spitzenstunde von 16:00-17:00 Uhr
(223 Kfz/Sph). Firr die Uberpriifung der Knotenleistungsfahigkeit wird die Grundbelastung im NF
2030 mit der héchsten Neubelastung beaufschlagt, um eine héhere Aussagesicherheit zu erzielen.
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Bild 7: Bemessungsbelastungen der Knoten K1 — K4 im Planfall PF 2030 (Kfz/Sph)
Nullfall NF 2030 Planfall PF 2030
Bemessungsfall
Kfz/Sph SV/Sph Kfz/Sph SV/Sph
Knoten K1 130 0 180 0
Knoten K2 1215 40 1264 40
Knoten K3 1200 40 1240 40
Knoten K4 1220 40 1260 40
Tabelle 10: Bemessungsbelastungen 2030 an den Knoten K1 — K4
98/454 Nov. 2020
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5 NACHWEIS DER VERKEHRSQUALITAT

Der Nachweis der Qualitat des Verkehrsablaufs wird fir den Lidl-Markt fir die Spat-
spitze gefiihrt (maximale Verkehrsmenge, Uberlagerung von Berufspendler-, Versor-
gungs- und Freizeitverkehr). Die Leistungsfahigkeit wird nach dem HBS 2015, Kap. S5
fur Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage an Stadtstralen, berechnet.

Um die verkehrlichen Auswirkungen beschreiben zu kénnen, die dem Bauvorhaben
anzulasten sind, werden die Leistungsfahigkeitsberechnungen mit den maRgebenden
Knotenbelastungen im NF 2030 (als Vergleichsfall ohne realisiertes Bauvorhaben) und
im PF 2030 (nach der Realisierung des Lidl-Neubaus) durchgefiihrt und die Berech-
nungsergebnisse miteinander verglichen.

5.1 Einstufung der Vorfahrtknoten nach der Verkehrsqualitat

Die vorfahrtgeregelten Knotenpunkte (VKP) kénnen mit Hilfe der Kennwerte mittlere
Wartezeit, Rlckstaulange und Kapazitatsreserve aus Nutzersicht bewertet werden. Zur
Beschreibung der Verkehrsqualitat wird im HBS 2015 die mittlere Wartezeit verwendet.
Die erreichbare Qualitatsstufe wird Uber die langste mittlere Wartezeit in dem malf}-
gebenden Knotenstrom (Konfliktstrom) bestimmt. Daraus leitet sich die Qualitatsein-
stufung des Gesamtknotenpunktes fir das betrachtete Spitzenstundenintervall ab.

FulRganger-

QSV' | Kiz-Verkehr und Radverkehr

Bewertung

Die Wartezeiten sind fiir die Mehrzahl der Verkehrsteil-
nehmer in allen Knotenstromen sehr gering. Es beste-
hen hohe Leistungsreserven. Der Verkehrsablauf ist
sehr stabil.

A <10 Sek. <5 Sek.

Fir die wartepflichtigen Verkehrsteilnehmer entstehen
geringe Wartezeiten. Alle ankommenden Fahrzeuge
werden durch den bevorrechtigten Verkehr leicht be-
einflusst. Der Verkehr flie3t stabil.

B <20 Sek. <10 Sek.

In den wartepflichtigen Knotenstrémen treten merk-
bare Behinderungen im Abfluss auf. Die Wartezeiten
C < 30 Sek. <15 Sek. sind splrbar. Es bildet sich zeitweise Riickstau ohne
weitere starke Beeintrachtigung. Der Verkehrsablauf
bleibt stabil.

Die wartepflichtigen Verkehrsteilnehmer missen mehr-
heitlich langere Zeit halten. Die Wartezeiten sind in
D <45 Sek. < 25 Sek. den Nebenstrémen betrachtlich. In der jeweiligen Zu-
fahrt tritt merklicher Rickstau auf. Der Verkehrsablauf
ist noch stabil bzw. bereits labil.

In den wartepflichtigen Nebenstromen entstehen gro-
e bis sehr grofRe Zeitverluste. Die lange Wartezeit
geht mit wachsendem Riickstau einher, der sich nicht
kurzfristig abbaut. Der Verkehrsablauf ist instabil.

E > 45 Sek. < 35 Sek.

Die Verkehrsstarke liegt Gber der Kapazitat. Der Riick-
F -- > 35 Sek. stau und die Wartezeit steigt kontinuierlich. Der Zufluss
liegt iber dem Abfluss. Der Knotenpunkt ist (iberlastet.

Tabelle 11: Grenzwerte der Qualitatsstufen fiir LSA-Knoten

ATP - Axel Thés PLANUNG 98/454 Nov. 2020




LIDL Vertriebs-GmbH & Co. KG Friedrichsthal — Neubau LIDL-Filiale 4140 in Landsweiler ‘
Verkehrliche Untersuchung zum Bauvorhaben Axel Thas |

i
PLANUNG J —
U=

Fur den VKP-Knoten werden nach dem HBS 2015 die einzelnen Qualitatsstufen QSV
A — F des Verkehrsablaufs unterschieden. Fiir den Fahrzeugverkehr auf der Fahrbahn,
den Radverkehr auf Radverkehrsanlagen und FuRgangerquerungen in den Zufahrten
werden die einzuhaltenden Grenzwerte der mafligebenden mittleren Wartezeit in der
vorstehenden Tabelle beschrieben.

5.2 Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat im NF 2030

Die Berechnungen zur Ermittlung der Kennwerte der Leistungsfahigkeit werden auf der
Grundlage des HBS 2015 mit Hilfe des Programms KNOBEL in der aktuellen Pro-
grammversion durchgefiihrt. Fir die Leistungsfahigkeitsberechnungen werden die be-
stehenden Parkplatzanbindungen und die aktuelle Verkehrsfiihrung zugrunde gelegt.

Die fir die Bewertung relevanten Berechnungsergebnisse sind flir die prognostizierte
nachmittagliche Spitzenstunde (Spatspitze) im NF 2030 in der Tabelle zusammenge-
fasst. Die detaillierten Ergebnistabellen enthalt Anlage 4.

Kennwert tw [sec.] | rs [M] qg Res [%] QSsVv
< .
5s bis 6 m >90 %
Knoten K1 im Linkseinbieger | in der Parkplatzausfahrt | . - oo A
Strom 4 Ri. Norden Ri. Norden
<20s bis 12 m > 88 %
Knoten K2 im Linkseinbieger in der westlichen in allen Zufahrten B
Strom 4 Ri. Osten Zufahrt Kreisstralle
< .
8s bis 6 m > 63 %
Knoten K3 im Rechtseinbieger | in der Parkplatzausfahrt | o o A
Strom 6 Ri. Westen Ri. Westen
< .
18's bis 6 m >61%
Knoten K4 im Linkseinbieger in der Ausfahrt B

Strom 4 Ri. Westen | Autohaus/Waschanlage in allen Zufahrten

Tabelle 12: Leistungskennwerte im Nulifall NF 2030

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen fur die vier vorfahrtgeregelten Einmindungen
belegen die Erreichbarkeit einer guten bis sehr guten Verkehrsqualitat im NF 2030, in
dem die Verkehrserzeugung des bestehenden Lidl-Marktes bereits enthalten ist. Es
wird mindestens die Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs QSV B erreicht. Dies bedeutet,
dass der Kfz-Verkehr im Untersuchungsbereich in der nachmittaglichen Spitzenstunde
(sehr) stabil fliet und fiir alle wartepflichtigen Verkehrsstrome nur geringe Wartezeiten
ermittelt werden. Maximal 1 — 2 Fahrzeuge kénnen in den wartepflichtigen Knoten-
strdomen zum Halten kommen.
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5.3 Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat im PF 2030

In den Leistungsberechnungen zum Planfall PF 2030 wird der bestehende Knoten-
ausbau der Knoten K1 — K4 hinterlegt. Die nachfolgende Tabelle fasst das Berech-
nungsergebnis der Uberpriifung fiir die Spatspitze im Planfall PF 2030 zusammen. Die
Detailergebnisse sind in Anlage 5 zusammengestellt.

Kennwert tw [sec.] | rs [M] q Res [%] QSvV
<5s bis 6 m >90 %
Knoten K1 im Linkseinbieger | in der Parkplatzausfahrt | . o o A
Strom 4 Ri. Norden Ri. Norden
<23s bis 12 m > 65 %
Knoten K2 im Linkseinbieger in der westlichen in allen Zufahrten C
Strom 4 Ri. Osten Zufahrt Kreisstralle
<8s bis 6 m > 63 %
Knoten K3 im Rechtseinbieger | in der Parkplatzausfahrt | . - o . A
Strom 6 Ri. Westen Ri. Westen
<19s bis 12 m > 60 %
Knoten K4 im Linkseinbieger in der Ausfahrt in allen Zufahrten B
Strom 4 Ri. Westen | Autohaus/Waschanlage

Tabelle 13: Leistungskennwerte im Planfall PF 2030

Mit den prognostizierten Kfz-Verkehrsmengen und mit Beibehaltung des Knotenaus-
baus bleiben alle Vorfahrtknoten im Planfall PF 2030 (mit Bericksichtigung des neu
gebauten gréReren Lidl-Marktes) leistungsfahig. Insgesamt erhéhen sich die malige-
benden mittleren Wartezeiten nur geringfiigig, so dass keine wesentlichen Verande-
rungen in der Knotenleistungsfahigkeit eintreten. Lediglich am Knoten K2 fiihrt die
Erhéhung der mittleren Wartezeit um rd. 3 Sekunden zu einer niedrigeren Einstufung in
die Verkehrsqualitatsstufe QSV C. Der Verkehrsablauf an der Einmindung Kreisstrale
— Wingerathstral3e bleibt jedoch in der mallgebenden Spatspitze weiterhin stabil. Es
werden nahezu unveranderte Ruckstaueffekte ermittelt.

ATP - Axel Thés PLANUNG 98/454 Nov. 2020 16



LIDL Vertriebs-GmbH & Co. KG Friedrichsthal — Neubau LIDL-Filiale 4140 in Landsweiler

Verkehrliche Untersuchung zum Bauvorhaben Axel Thés |
PLANUNG

 HZAm

6 OPTIMIERUNG DER VERKEHRSERSCHLIESSUNG

Im Zusammenhang mit dem geplanten Neubau des vergréferten Lidl-Marktes an der
Kreisstrale in Landsweiler werden erganzend verkehrliche Optimierungsmoglichkeiten
untersucht. Diese zielen auf eine verbesserte Anbindung des Kundenparkplatzes an
die KreisstralRe und eine Erleichterung des Kundenverkehrs ab. Die entwickelten An-
bindungs- bzw. ErschlieBungsvarianten werden ebenfalls hinsichtlich der Knotenleis-
tungsfahigkeit und Verkehrsqualitat Uberpraft und mit der bestehenden Verkehrssitua-
tion (Knotenausbau und Verkehrsflihrung) vergleichend bewertet.

6.1 Anbindungsvarianten des Lidl-Kundenparkplatzes

Die folgenden Abbildungen skizzieren die entwickelten alternativen Verkehrsfliihrungen
und -regelungen fiir die drei Anbindungsvarianten V1 — V3. In allen Varianten wird der
bestehende Vollanschluss des Parkplatzes an die Wingerathstralte (Knoten K1) beibe-
halten. Die méglichen Anderungen der Verkehrsanbindung betreffen nur den richtungs-
gebundenen Ausfahrtbereich an der Kreisstrale (Knoten K3).

h2 o - b1

Var. V1: Linkseinbieger Var. V2: Rechtseinbieger Var. V3: Linksabbieger

Bild 8: Ubersicht der untersuchten Gestaltungsvarianten

Variante V1

In der Variante V1 wird ein zusatzlicher Linkseinbieger vom Parkplatz zur Kreisstralte
in Fahrtrichtung Sinnerthal eingerichtet. Die Einfahrt von der Kreisstralte zum Parkplatz
bleibt am Knoten K3 weiterhin verboten.

Durch die Anderung der Verkehrsfiihrung besteht fiir die Fahrzeuge des Quellverkehrs
im Richtungsstrom Sinnerthal die Wahlmaoglichkeit zwischen der Ausfahrt am Knoten
K1 oder am Knoten K3. An der bestehenden Parkplatzausfahrt zur Kreisstralle (K3)
wird sich die Kfz-Belastung dadurch erhéhen und gleichzeitig an der Ausfahrt zur
Wingerathstrale (K1) vermindern. An der Einmindung K2 resultieren daraus Verschie-
bungen zwischen dem Knotenstrom S4 (Linkseinbieger von der Wingerathstrafl3e) und
dem Strom S8 (Geradeaus zur Redener Stralde). Die Kfz-Gesamtbelastung am Knoten
K4 bleibt unverandert.

Die vorhandene Ausfahrtbreite von ca. 3,60 m ist ausreichend. Im Anschlusspunkt an
die Kreisstralle muss die Ausfahrt an die Fahrkurve des neuen Linkseinbiegestroms
angepasst und baulich aufgeweitet werden.
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Variante V2

Zusatzlich zur Einrichtung eines Linkseinbiegers vom Parkplatz zur Kreisstralle wird
das Rechtsabbiegen aus Richtung Sinnerthal auf den Kundenparkplatz zugelassen. In
der Gegenrichtung wird das Fahrtrichtungsgebot ,Geradeaus‘ aufrechterhalten. Die
Parkplatzausfahrt kann alternativ auf zwei Fahrstreifen (eine Mischspur fur ausfahren-
de Fahrzeuge) oder drei Fahrstreifen (zwei getrennte Fahrstreifen fir ausfahrende
Fahrzeuge) aufgeweitet werden.

Die Méglichkeit, den Kundenparkplatz in und aus Richtung Sinnerthal sowohl Gber die
Wingerathstrae (K1) als auch Uber die Kreisstralle (K3) zu verlassen bzw. anzufah-
ren, fuhrt zu einer zusatzlichen Umverteilung zwischen den Richtungsstromen und ei-
nem weiteren Belastungsanstieg am geoffneten Parkplatzanschluss K3. Die Gesamt-
belastung am Knoten K2 und K4 bleibt dabei konstant.

Die vorhandene Richtungsausfahrt muss fir den Zweirichtungsverkehr aufgeweitet
werden. Fir die einfahrenden Fahrzeuge ist eine Einfahrspur (ca. 3 m breit) auszu-
bauen. Fir die ausfahrenden Fahrzeuge kann die Mischspur (mit ca. 3,00 - 3,50 m)
beibehalten, auf eine Uberbreite Spur (mit ca. 5,00 m) verbreitert oder auf zwei Aufstell-
spuren (ca. 6,00 m) erweitert werden.

Variante V3

Die Verkehrsfuhrung in Variante V3 bietet die Mdglichkeit eines zweiten Vollanschlus-
ses des Kundenparkplatzes bei gleicher baulicher Gestaltung wie Variante V2. Fur die
ausfahrenden Fahrzeuge werden entweder zwei Aufstellspuren (getrennt fur Links- und
Rechtseinbieger) oder eine Mischspur eingerichtet. Die von der Kreisstral’e rechts
bzw. links abbiegenden Fahrzeuge zum Parkplatz befahren eine gemeinsame Ein-
fahrspur. Hierbei ist fir den Linksabbieger auf der Kreisstralle aus Richtung Ortsmitte
kein aufgeweiteter Fahrstreifen bzw. separater Aufstellbereich vorgesehen.

Die neue, fir den Kundenstrom aus Richtung Ortsmitte verkehrsglinstige Einfahrmog-
lichkeit wird eine (Teil-)Verlagerung der einfahrenden Fahrzeuge von dem Anschluss-
knoten K1 auf die neue Einfahrt am Knoten K3 und eine Entlastung der Knoten K2 und
K1 bewirken. Aufgrund der kurzen Aufstellldange zwischen den benachbarten Ein-
mundungen K3 und K4 (ca. 19 m) ist die maximale Ruickstaulange abzuschatzen und
zu Uberprifen, welche Beeintrachtigung im Geradeausstrom durch den Linksabbieger
zu erwarten ist.

6.2 MaRgebende Knotenbelastungen in den Varianten im PF 2030

In den drei Varianten wird fir die Festlegung der Bemessungsbelastungen das Verla-
gerungspotenzial zwischen den Knotenstrdémen abgeschatzt.

e In Variante V1 wird angenommen, dass 50 % der Verkehrsmenge des ausfah-
renden Richtungsstroms Sinnerthal auf die neue Ausfahrtméglichkeit ausweicht.

¢ In Variante V2 wird eine Verlagerung von jeweils 40 % der ein- und ausfahrenden
Fahrzeuge von/nach Sinnerthal fiir die Leistungsfahigkeitsprifung abgeschatzt.

¢ In Variante 3 wird weitergehend angenommen, dass aus Richtung Ortsmitte 80 %
der einfahrenden Fahrzeuge den neuen Vollanschluss an der Kreisstrale nutzen.
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Die fur die Leistungsfahigkeitsberechnung prognostizierten Bemessungsbelastungen
an den beiden relevanten Knoten K2 und K3 werden in den folgenden Belastungs-
skizzen dargestellt.

al:20 Kraftfahrzeuge Ql:16 Kraftfahrzeuge
§=

Qr:12 »>=121 Summe = 1264 Qr:78 o

palion polirsh Summe = 1256

Qg:617 & 1629
§=629 ( /\ aree | 7 ( /\ <g;r:n
$=683 §=629
‘3 \\ = 3 \ 1
aliss > ) s=514 3%333 y >s=549
5= -

Ql:24 Kraftfahrzeuge

Ql:12 Kraftfahrzeuge
iy T =12 arize S7F summe = 1277

_ Qg:642 Qg:629
$=654 3 g
qQr:a1 < A
$=683 S=654
(1 > &
Qg:490 = Qg:533 "
qQl:ss > =t | anio §=515
$=545 §=533
Kraftfahrzeuge qQl:12 e Kraftfahrzeuge
Summe = 1224 Qr:78 Summe = 1277
1642 Qg:629
3&:41 <Qr:25
§ =683 $=654

. Qg:493 =
g‘i;g" > >s=514 ql:40 > >s 5
§=505 §=93

Knoten K2 — KreisstralRe — Wingerathstralle Knoten K3 — Kreisstralle - Parkplatz

Bild 9: Bemessungsbelastungen in den Varianten V1 — V3 (Kfz/Sph)
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6.3 Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat der Varianten im PF 2030

Die Berechnungsergebnisse werden fur die drei Varianten unterschieden. In den fol-
genden Ergebnistabellen sind die fur die verkehrliche Bewertung relevanten Kennwerte

fur die Spatspitze im Planfall PF 2030 zusammengestellt.

Kennwerte V1 tw [sec.] | rs [M] q Res [%] QSvV
<21s bis 12 m > 64 %
Knoten K2 im Linkseinbieger in der westlichen in allen Zufahrten C
Strom 4 Ri. Osten Zufahrt Kreisstralle
<17s bis 6 m > 63 %
Knoten K3 im Linkseinbieger | b fah i allen Zufah B
Strom 4 Ri. Osten in der Parkplatzausfahrt in allen Zufahrten
Tabelle 14: Leistungskennwerte im Planfall PF 2030 — Variante V1
Kennwerte V2 tw [sec.] | rs [M] q Res [%] QSV
<22s bis 12 m >62 %
Knoten K2 im Linkseinbieger in der westlichen in allen Zufahrten C
Strom 4 Ri. Osten Zufahrt Kreisstralle
<17s bis 6 m >63 %
Knoten K3 'STF(I)‘:;“ZS%P%?%:; in der Parkplatzausfahrt in allen Zufahrten B
Tabelle 15: Leistungskennwerte im Planfall PF 2030 — Variante V2
Kennwerte V3 tw [sec.] | rs [M] q Res [%] QSvV
<19s bis 12 m > 62 %
Knoten K2 im Linkseinbieger in der westlichen in allen Zufahrten B
Strom 4 Ri. Osten Zufahrt Kreisstralle
< .
19s bis 12 m > 63 %
Knoten K3 im Linkseinbieger in der westlichen in allen Zufahrten B
Strom 4 Ri. Osten Zufahrt Kreisstr. West

Tabelle 16: Leistungskennwerte im Planfall PF 2030 — Variante V3

Die Leistungsfahigkeitstiberprifung der beiden Knotenpunkte K2 und K3 zeigt, dass
zumindest die Verkehrsqualitatsstufe QSV C an den Knoten zu erreichen ist. Damit ist
eine gesicherte verkehrliche Leistungsfahigkeit fur alle drei Anbindungsvarianten nach-
zuweisen. In allen Varianten kann sich ein stabiler Verkehrsablauf einstellen.

Aufgrund der durchgangig hohen Kapazitatsreserven von uber 60 % ist davon auszu-
gehen, dass auch bei kurzzeitigen Belastungsschwankungen oder einer weiteren Be-
lastungserhdhung in der nachmittaglichen Verkehrsspitzenstunde noch ein stabiler
Verkehrsablauf erreicht werden kann.
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Bei einer vollstandigen Offnung der slidlichen Parkplatzanbindung fiir alle Fahrtrich-
tungen (siehe Variante V3) ist in der westlichen Knotenzufahrt (ohne eine Aufweitung
der Kreisstral’e) eine geringe Beeintrachtigung des Geradeausverkehrs in Richtung
Sinnerthal durch den Linksabbiegerstrom nicht auszuschlieRen. Der von den warte-
pflichtigen links abbiegenden Fahrzeugen zum Kundenparkplatz erzeugte Rickstau
kann nach dem Berechnungsergebnis im Mischstrom bis zu 12 m (zwei Fahrzeug-
langen) betragen. Eine Uberstauung der Nachbarzufahrt am Knoten K4 ware nach
dem Berechnungsergebnis (auch ohne Aufweitung der Richtungsfahrbahn) somit aus-
zuschlieRen.

Mit der Méglichkeit fur den Zielverkehr aus Richtung Ortsmitte, den Parkplatz bereits
am Knoten K3 (ohne Umweg Uber die Wingerathstral’e) direkt anzufahren, kann die
Einmidndung K2 um bis zu 5 % entlastet werden. Dadurch erhéht sich die Knoten-
leistungsfahigkeit am Knoten K2 (im Vergleich zum Planfall PF 2030, Var. VO0), was die
Einstufung in die bessere QSV B ermdglicht.

6.4 Vergleichende Bewertung der Verkehrsanbindung

Durch die geplante VergréRerung der Verkaufsflache des LIDL-Marktes wird sich das
von der Einrichtung erzeugte Verkehrsaufkommen erwartungsgemaf erhéhen. Gegen-
Uber dem Nullfall NF 2030 wird die Verkehrszunahme im Planfall PF 2030 (VO0) ledig-
lich fir den Knoten K2 zu einer schlechteren Einstufung in die QSV C fiihren. Auch bei
dieser Qualitatseinstufung wird der Verkehrsablauf weiterhin stabil bleiben. Aus ver-
kehrlicher Sicht ist der untersuchte Planfall PF 2030 (ohne Anderungen im Knotenaus-
bau oder in der Verkehrsflihrung) positiv zu bewerten.

Die im Planfall PF 2030 erganzend untersuchten Anbindungsvarianten V1 — V3 sind
nach der Leistungsfahigkeitsprifung ebenfalls realisierungsfahig. Die grofdten Frei-
heitsgrade hinsichtlich der Aufteilung des Quell- und Zielverkehrs der Marktkunden auf
die beiden Stralenanbindungen bietet hierbei die Variante V3. Die Kfz-Belastung im
PF 2030 bleibt am westlichen Knoten K4 unverandert. Die Knotenpunkte K1 und K2
werden durch einen neuen Vollanschluss entlastet. Vor diesem Hintergrund stellt die
Variante V3 fur einen stabilen Verkehrsablauf die sinnvollste Anbindungslésung dar.

QSV-Einstufung | NF 2030 PF\%"?O PF\%O?’O PF\fg?’O PF \33?30
Knoten K1 A A - - -
Knoten K2 B C

Knoten K3 A A B B

Knoten K4 B B - - -

Tabelle 17: Vergleich der Verkehrsqualitatsstufe im NF 2030 und PF 2030

Der Parkplatzanschluss an die Kreisstralle kann nach der Leistungsfahgikeitsprifung
sowohl ein- oder zweistreifig gestaltet werden. Der vorhandene Vollanschluss an die
Wingerathstralle bleibt aber als vollwertige Ein- und Ausfahrtoption erforderlich.
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7 ZUSAMMENFASSENDE BEWERTUNG

Nach dem Ergebnis der verkehrstechnischen Uberpriifung der Knotenleistungsfahigkeit
ergeben sich fir die Knotenpunkte K1 — K4 keine nennenswerten Aspekte, die einer
positiven verkehrlichen Bewertung des geplanten LIDL-Neubaus entgegenstehen.

Die Leistungsberechnungen und die darauf basierende Einstufung der vorfahrtgere-
gelten Knotenpunkte belegen, dass alle Knotenpunkte im Planfall PF 2030 in der maf3-
gebenden Spatspitze ausreichend leistungsfahig sein werden und ein stabiler Ver-
kehrsablauf im Untersuchungsbereich erreicht werden kann.

Aus verkehrsplanerisch/-technischer Sicht besitzt die untersuchte Anbindungsvariante
V3 die grolten Gestaltungspotenziale fur die Verkehrsfuhrung im Quell- und Zielver-
kehr des LIDL-Marktes, ohne den ,allgemeinen’ Kfz-Verkehr zu beeintrachtigen.

Der fiir das Bauvorhaben ,Neubau Lidl-Markt‘ erforderliche Nachweis
der Verkehrsqualitat kann nach den Leistungsfahigkeits-
berechnungen fiir die Knoten K1 — K4 positiv gefiihrt werden.

Auf dieser Grundlage kann aus verkehrlicher Sicht das geplante
Bauvorhaben auf dem bestehenden Grundstiick realisiert werden.

aufgestellt:
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ATP - Axel Thés PLANUNG 98/454 Nov. 2020 22



LIDL Vertriebs-GmbH & Co. KG Friedrichsthal — Neubau LIDL-Filiale 4140 in Landsweiler ‘
Verkehrliche Untersuchung zum Bauvorhaben Axel Ths i%
PLANUNG

7z

Lidl Vertriebs-GmbH & Co. KG

Verkehrliche Untersuchung zum
Bauvorhaben ,,Neubau Lidl-Markt 4140

in Landsweiler

Saarbrucken/Friedrichsthal
November 2020

- Anlagen -

ATP - Axel Thés PLANUNG 98/454 Nov. 2020



LIDL Vertriebs-GmbH & Co. KG Friedrichsthal — Neubau LIDL-Filiale 4140 in Landsweiler ‘

Verkehrliche Untersuchung zum Bauvorhaben Axel Ths j%
PLANUNG | J‘{Z/?"L'_"Lé:'

ANLAGEN

Anlage 1: Gezahlte Knotenbelastung am Donnerstag, 10.09.2020, 15:00 — 19:00 Uhr

Anlage 2:

Anlage 3:

Anlage 4:

Anlage 5:

Anlage 6:

1.1-1.4 Knoten K1 — K4 im 4-Stunden-Zahlintervall
1.5-1.8 Knoten K1 — K4 in der Spitzenstunde

Ubersichtsplan der Kfz-Belastungen im Analysejahr 2020

2.1 Gezahlte Knotenbelastungen im 4-Stunden-Zahlintervall

2.2 Gezahlte Knotenbelastungen in der Nachmittagsspitzenstunde

2.3 Durchschnittliche Tagesbelastung am Normalwerktag (AF 2020)
2.4 Malgebende Knotenbelastung in der Nachmittagsspitze (AF 2020)

Ubersichtsplan der Kfz-Belastungen im Prognosejahr 2030

3.1 MalRgebende Knotenbelastung in der Nachmittagsspitze (NF 2030)
3.2 MaRgebende Knotenbelastung in der Nachmittagsspitze (PF 2030)
Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat im NF 2030

41-4.4 Berechnungsergbnis nach HBS fur die Knoten K1 — K4

Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat im PF 2030
5.1-5.4 Berechnungsergbnis nach HBS flr die Knoten K1 — K4

Optimierung des Verkehrsablaufs zwischen
Kundenparkplatz und Kreisstralle

6.1 Anbindungsvarianten V1 - V3

6.2—-6.3 Berechnungsergebnis nach HBS fur Variante V1
6.4-6.5 Berechnungsergebnis nach HBS fiir Variante V2
6.6 —6.7 Berechnungsergebnis nach HBS fiir Variante V3

ATP - Axel Thés PLANUNG 98/454 Nov. 2020



I Verkehrszihlung LIDL Landsweiler - Knoten K1 Wingerathstr. - LIDL Parkplatz Ost

Zahltag: Do 10.09.2020 I
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I Verkehrszihlung LIDL Landsweiler - Knoten K2 L 129 Kreisstrale - Wingerathstr.

Zahltag: Do 10.09.2020 I

| Knotenbelastung aller einfahrenden Fahrzeugstréme

FZ/4h |

PEIV LKW LKW Lz SUMME | SUMME SUMME | Ermittehing der
N bis | RAD | KRAD | popm | BYS | Gt | sast 57 KFZ s PiwE | Spetd D*?fah]
600 - B.15 ] 1] 1] i] ] ] 0 1] ] 1] 1]
6.15 - 6.30 ] 1] ] ] ] a ] 1] ] 1] 1]
630 - 645 ] 1] ] ] ] a i 1] a 1] 1]
645 - 7.00 0 1] ] ] ] a i 1] ] 1] 1]
700 - 7.15 ] 1] ] ] ] a ] 1] ] 1] 1]
7.5 - 720 ] 1] ] 3] ] a ] 1] ] 1] 1]
730 - 745 ] 1] ] ] (] a i 1] ] 1] 1]
F45 - 8.0 ] 1] ] 1] ] a ] 1] ] 1] 1]
800 - 815 ] 1] ] 3] ] a i 1] ] 1] 1]
815 - 830 ] 1] ] ] ] a ] 1] ] 1] 1]
830 - 845 i 1] ] ] ] a a 1] a 1] 1]
845 - 0.00 ] 1] ] ] ] a ] 1] ] 1] 1]
000 - 915 ] 1] ] ] ] a a 1] ] 1] 1]
015 - 830 i 1] ] ] ] a a 1] a 1] 1]
030 - 045 ] 1] ] ] (] a ] 1] a 1] 1]
945 - 1000 ] 1] ] ] ] a ] ] ] 1] ]
Frian ] 1] 1] 1] ] 1] ] 1] ] 1] 1]
500 - 1515 q ] i ] i 3 i x| i el 1113
1515 - 1530 2 7 262 4 12 3 1 289 8 204 1182
1520 - 1545 a 10 240 3 a7 ] 1 203 12 205 1106
1545 - 16.00 2 5 264 2 25 5 4 205 11 213 1171
16.00 - 1615 L] g 267 1 12 5 1 200 7 204 1203 X
16.15 - 16.30 10 4 270 3 7 ] 3 203 12 201 1200 X
16.30 - 1645 3 ] 238 2 21 4 i 273 a 276 1170 X
16.45 - 17.00 o 3 35 4 12 2 a aa7 L] 240 14 X
17.00 - 1715 4 o 268 2 12 a i 207 2 208 1022
1715 - 1730 2 2 244 1 15 1 ] 263 2 264 f4g
17.30 - 1745 10 7 24 3 10 a a 244 3 248 7E
1745 - 1800 1 4 207 1 5 2 a 219 a 221 £30
18.00 - 1815 2 ] 211 1 2 a ] 223 1 224 Fo6
1815 - 1830 1 1 178 1 11 3 ] 102 4 104 5AZ
18.30 - 1845 e 1 183 3 ] a i 106 | 108 I
1845 - 1000 1 7 161 - 5 a a 175 e 176 175
Spat (] ) 3740 3z 204 42 2 4125 27 170 1202
Sp.std. menge
Kfz/4 h 53 94 3740 33 204 42 12 4125 87 4173 1203
Anieil an 1.3% 23% B0T% 0.8% 4.8% 1.0% 0.3% 100,0% 2,1% 01.3%  20.2%
¥fzf4h
SUMME GESAMTKNOTEN| Krad Plow Bus LW Low Lz Kiz SV-% Ploaw-E
Hmax ab: ig, 00 23 1090 10 58 17 4 1203 Y| 26% 1221
Hrmaz friih: oo, 00 0 0 1] 0 1] 0 i} a 0,0% a
Hrmae, miktel:
Hmase, spat: ig,00 23 1090 10 58 17 4 1203 Ky 26% 1221
Summe Kiz4 h o4 TR 33 204 42 12 4125 &7 21% 4179
DTV 24h) 12738 470 A7 %% 12813
— 0 0 ] 0 a 0 0 a 0,0% a
— 0 0 1] 0 a 0 0 a 0,0% a
15.00 - 19.00 94 3740 33 204 42 12 4125 87 21% 4179
Faldtor [4h-=24h): a1
Faldor [1h-=24h): 10,6
LIDL . .
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T osmrscno wmnase | StraBenseitigen ErschlieBung der LIDL-Filiale 4140 an der L 129 in Landsweiler | fimoriginal:

Brebacher Strafle 3 - 66132 Saarbriicken

Axel Thos PLANUNG Gezahlte Knotenbelastung am Knoten K2 im 4-Stunden-Zahlintervall | Aniage 1
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I Verkehrszahlung LIDL Landsweiler - Knoten K3 L 129 Kreisstralke - Parkplatz LIDL

Zahltag: Do 10.09.2020 I

| Knotenbelastung aller einfahrenden Fahrzeugstrime FZ/4h I
. PEW LK LKW Lz SUMME | SUMME SUMME | Ermitelng der
Mecin bis | RAD | KRAD | popm | BUS | amp | sase 57 KFZ Sy PheE | Spstd p{gfa'h]
600 - 6.15 ] 1] 0 ] 0 ] ] 1] ] 1] 1]
8.15 - B30 o i} i} o o 0 o i} o i} i}
630 - 645 a i} o o o 0 0 i} 0 i} i}
645 - 7.00 o i} i} o 0 0 i i} i i} i}
700 - 7.15 (i i} i} o 0 i 0 o i i} i}
75 - 7.30 (i i} i} o 0 0 i i} i i} i}
730 - 7485 (i i} i} o o i o i} i i} i}
745 - 200 o i} i} o o 0 0 i} 0 i} i}
800 - 215 o i} i} o o 0 o o 0 i} i}
815 - 230 o i} i} o o 0 i i} i i} i}
B30 - 245 (i i} i} o o 0 i o i i} i}
845 - Qo0 o i} i} o 0 0 o i} i i} i}
000 - Q.15 o i} o o o 0 0 i} 0 i} i}
015 - 930 (i i} i} o o 0 i i} o i} i}
030 - 945 o i} i} o 0 0 i i} i i} i}
945 - 10.00 o i} i} o o i i o i i} o
Frih (i 1] 1] o] ] i ] 1] 1] (1] 1]
B0 - 1518 3 T L] 1] E 3 z peg |3 E 5[] oo
1515 - 1530 2 6 252 4 12 3 1 278 g8 283 1173
1530 - 1545 2 12 253 3 7 E 1 304 iz an 1187
1545 - 16.00 1 5 255 2 23 5 4 204 11 a0z 1148
1600 - 16.15 6 8 73 1 14 5 1 202 7 308 1189 X
16.15 - 16.30 10 5 265 3 5 E 3 287 1z 205 1173 X
16.30 - 18.45 a 8 prcy 2 0 4 0 265 g8 268 1141 X
1645 - 17.00 o 3 313 4 13 2 o 235 & 338 M3 X
1700 - 17.15 4 g 257 2 12 0 i 288 2 287 1001
17.15 - 17.30 1 2 235 i 16 1 i 255 2 256 036
17.30 - 1745 10 7 217 3 10 0 i 237 3 230 863
1745 - 18.00 o 4 210 i & 2 0 23 3 225 818
1800 - 1815 2 8 210 1 2 i o 221 1 222 TS
18.15 - 13.30 1 1 166 i 11 3 i 182 4 184 544
1830 - 1345 2 1 178 3 g 0 i 102 3 104 362
1845 - 19.00 1 6 159 2 3 i i 170 2 171 170
Spat Er 0z 3673 EE] 104 42 [ 4045 27 4100 1189
Sp.std. menge
Kiz/4dh 46 92 J6T3 33 194 42 12 4046 87 4100 1189
Anteil zn 1.1% 23%  00.3% 0.8% 4.8% 1,0% 0.3%  100.0% 22%  101.3%  204%
Kfzfah
SUMME GESAMTKNOTEN| Krad Phow Bus LW Lkow Lz Kiz 3V S\-%4 Plow-E
Hrmae ab: iE, 00 24 1082 10 52 17 4 1189 | 26% 1207
Hrmace fridh: o0, 00 0 0 1] ] i) ] ] a 0,0% a
Hrmaze, mittel:
Hmaze, spat ig, 00 24 1082 10 o2 17 4 1189 Ky 26% 1207
Summe Kiz4 h 92 3673 33 194 42 12 4046 &7 2.2% 4100
DTV{24h) 12484 450 3. 7% 12659
— 0 0 0 0 0 0 0 0 0,0% 0
— 0 0 0 0 0 0 0 0 0,0% 0
15.00 - 19.00 92 3673 33 194 42 12 4046 87 22% 4100
Faldor [#h-=24h): 31
Fafdor [1h->24h): 10,5

LIDL . -

Vertiabs GmbH & Co. KG Verkehrsplanerische Untersuchung zur Optimierung der MaBstab
@ oo e straBenseitigen ErschlieBung der LIDL-Filiale 4140 an der L 129 in Landsweiler | {imoriginal:
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o e S Donnerstag, 10.09.2020 - 15:00-19:00 Uhr BIGH-NI. 3




I Verkehrszdhlung LIDL Landsweiler - Knoten K4 L 129 Kreisstrabe - Waschanlage/Zimmer

Zahltag: Do 10.09. 2020 I

| Knotenbelastung aller einfahrenden Fahrzeugstrome FZl4h I
. PEW Lkw LKW 4 SUMME | SUMME | SUMME | Ermitehingder
s bis | RAD | KRAD | pogm | BUS | a5y | sas: 57 KFZ =, PaeE | Sped p{lq{zm]
600 - 615 ] 1] 1] ] ] ] 0 o ] 1] 1]
615 - 6320 i i} i} o o 0 0 i} o i} i}
630 - 645 i i} i} 0 o o 0 i} 0 i} i}
645 - 7.00 0 i} i} 0 o 0 0 i} 0 i} i}
700 - 7.5 0 i} i} o o o 0 i} 0 i} i}
745 - T7.20 0 i} i} 0 0 O i i} o i} i}
730 - TA45 i i} i} 0 o 0 0 i} o i} i}
T45 - 300 0 i} i} o o o 0 i} i i} i}
800 - 815 0 i} i} 0 o 0 0 i} 0 i} i}
815 - 330 0 i} i} 0 o o 0 i} i i} i}
830 - 345 i i} i} 0 o O 0 i} o i} i}
845 - 900 0 i} i} 0 o o 0 i} o i} i}
000 - 915 0 i} i} o o 0 0 i} 0 i} i}
015 - 930 0 i} i} 0 o 0 0 i} 0 i} i}
030 - 945 0 i} i} 0 o o 0 i} 0 i} i}
045 - 10.00) 0 i} i} 0 o 0 0 o 0 i} o
Frih i 1] 1] o] o] ] [ 1] o] i 1]
B0 - 1515 2 Iy 172 [ 5 3 2 e 5 on 1106
1515 - 15.30 2 6 256 4 12 3 1 282 g 287 1191
1530 - 1545 2 12 258 3 7 & 1 207 1z 314 1188
1545 - 16.00 1 5 257 2 23 5 4 206 11 304 1162
1600 - 16.15 5 8 77 1 14 5 1 206 7 310 1208 X
16.15 - 18.30 10 5 263 3 5 g 3 200 208 1205 X
16.30 - 16.45 2 8 236 2 20 4 0 70 g 273 1175 X
1645 - 17.00 0 3 32 4 13 2 0 243 g 348 1145 X
1700 - 17.15 4 10 271 2 12 O i 302 2 303 1026
17.15 - 17.30 1 2 240 1 16 1 0 260 2 261 055
1730 - 1745 10 7 220 3 10 0 0 240 3 242 878
1745 - 18.00 0 4 211 i & 2 0 224 3 236 534
1800 - 18.15 2 8 230 1 2 o i 231 1 232 782
18.15 - 18.30 1 1 167 i 11 3 i 183 4 185 551
1830 - 1845 2 1 183 3 g o 0 106 3 108 363
1845 - 10.00 1 6 161 2 3 0 0 172 2 173 172
Spat 45 03 3740 3 105 42 [ 123 ET AT77 1200
Sp.std. menge
Kizidh 46 93 3748 33 195 42 12 4123 a7 177 1209
Angeil an 1.1% 23%  909% 0.8% 4,7% 1.0% 0.3%  100.0% 21%  i0M3% 203%
Kfzf4h
SUMME GESAMTKNOTEN| Krad Plw Bus Livy Lkw Lz Kiz sv SV-% Plw-E
Hmax ak: ig, 00 24 1102 10 22 17 4 1209 3 2,6% 1227
Hma friih: 00,00 0 0 0 ] a 0 0 1] 0,0% 0
Hrm.aoe, mittel:
Hmae, spat: ig, 00 24 1102 10 52 17 4 1209 | 26% 1227
Surnme Kiz4 h 93 3748 33 195 42 12 4123 87 2.1% 77
DT 240) 12724 460 3,6% 12500
— 0 L] 0 ] a 0 0 0 0,0% 0
— 1] L] 0 i] a 0 0 1] 0,0% 0
15.00 - 19.00 93 3748 33 195 42 12 4123 87 2.1% 77
Faldor [#h->24h): a1
Fakdor [1h->24h): 10,5

LIDL . .
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4125 (87) Kfz/4h

Anzahl Kfz
im Intervall

Kfz>3,5t/
Schwerverkehr

Stundengruppe/
Intervall

4123 (87) Kfz/4h
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LIDL e Verkehrsplanerische Untersuchung zur Optimierung der straBenseitigen ErschlieBung I MaBstab
T oserong e der LIDL-Filicle 4140 an der L 129 in Landsweiler e | || (im Orginall

Axel Thos PLAN
Thés PLANUN . . T
Qfai'e,s.,afi_m:jmﬁ { Gezahlte Knotenbelastungen im 4-Stunden-Zahlintervall | T Anoge

i saar e - o @aty soardo Donnerstag, 10.09.2020 - 15:00-19:00 Uhr
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1207 (26) Kfz/4h

Anzahl Kfz
im Intervall

Kfz>3,5t/
Schwerverkehr

Stundengruppe/
Intervall

K1 N

1

‘Am Grubenbahnhof 7 - 66299 Friedrichsthal

Tol. 06897-0430 - wwwlidlde der LIDL-Filiale 4140 an der L 129 in Landsweiler _- lim Originall:

[oearerer | [ | e

LDL e Verkehrsplanerische Untersuchung zur Optimierung der straBenseitfigen ErschlieBung

Axel Thos PLANUNG
Ershachor sl 368132 Saatrican Gezahlte Knotenbelastungen in der Nachmittagsspitzenstunde IR Anlage

i saar e - o @aty soar do Donnerstag, 10.09.2020 - 16:00-17:00 Uhr

Blatt-Nr.
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Verkehrsplanerische Untersuchung zur Optimierung der straBenseitigen ErschlieBung
der LIDL-Filicle 4140 an der L 129 in Landsweiler

Durchschnittliche Kfz-Belastungen im Tagesverkehr am Normalwerktag (AF 2020)
Basis: Knotenzdhlung am 10.09.2020 - 15:00-19:00 Uhr

12190 (470)

Anzahl Kfz
in 24 Stunden
am Querschnitt

Kfz>3,5t/
Schwerverkehr
im Tagesverkehr

K1

T o e |

T R N e R
(im Original): s

Art der Anderung

Anlage

Blatt-Nr.




1210 (35)

Anzahl Kfz
in der Spatspitze

Kfz>3,5t/
Schwerverkehr
in der Spatspitze

S 0 0 zcon

‘Am Grubenbahnhof 7 - 66299 Friedrichsthal

Tel. 06897-943-0 - wwwlidl.de der LlDL'F|||O|e 4] 40 an der L ]29 in LOhdSWGiler _- (im Original:

Axel Thos PLANUNG
Greacher St 36612 Sarricen MaBgebende Knotenbelastungen in der Nachmittagsspitzenstunde (AF 2020) ] Anlage

Tel. 0681/89 11 40 - Fax 0681/891141

. atp-saarde - info@atp-saar.de Basis: Knotenzéhlung am 10.09.2020 - 15:00-19:00 Uhr

[oearerer | [ | e

LDL e Verkehrsplanerische Untersuchung zur Optimierung der straBenseitfigen ErschlieBung

Blatt-Nr.




1215 (40)

Anzahl Kfz
in der Spatspitze

Kfz>3,5t/
Schwerverkehr
in der Spatspitze

S 0 0 zcon

‘Am Grubenbahnhof 7 - 66299 Friedrichsthal

Tel. 06897-943-0 - wwwlidl.de der LlDL'F|||O|e 4] 40 an der L ]29 in LOhdSWGiler _- (im Original:

Axel Thos PLANUNG
Greacher St 36612 Sarricen MaBgebende Knotenbelastungen in der Nachmittagsspitzenstunde (NF 2030) ] Anlage

Tel. 0681/89 11 40 - Fax 0681/891141

wiw.atp-saar.de - info@atp-saar.de Basis: MaBgebende Spitzenstunde im AF 2020

[oearerer | [ | e

LDL e Verkehrsplanerische Untersuchung zur Optimierung der straBenseitfigen ErschlieBung

Blatt-Nr.




1240 (40)

Anzahl Kfz
in der Spatspitze

Kfz>3,5t/
Schwerverkehr
in der Spatspitze

D 0 0 zcon

i imi it i y
Lo oo Verkehrsplanerische Untersuchung zur Optimierung der straBenseitigen ErschlieBung MaBstab .+ 000
T ossoroio widde der LIDL-Filiale 4140 an der L 129 in Landsweiler imOrginall: "+

(im Original):

Axel Thos PLANUNG o . .
S ——— MaBgebende Knotenbelastungen in der Nachmittagsspitzenstunde (PF 2030) -_ Anlage

o aandn s o nenda Basis: MaBgebende Spitzenstunde im NF 2020 BIGH-NI.




Formblatt $5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
& &
. g | Knotenpunkt:  A-C Wingerathstr. Mord'®  Parkplatz Ost
i —
A, iFi2 F&§ C| Verkehrsdaten: Datum NF 2030
E— - E
— Uhrzeit Spatspitze !{F‘Ianung [1 Analyse
T
| Verkehrsregelung: Zufahrt B: ”‘ 1
Ed & Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualtdtsstufe D
Kapazitat der Mischstrame
Fufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellpldtze | Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (5p.2) (Z5p.12) (GI.I{SS—lC:l‘] bzw.| mensetzung
(S5-11)) (Gl.(55-5) mit
Sp.9 und 11)
®i[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pe,m [Pkw-E/h] PE,m [-
20 2B 24 28 29
4 0,006
B 28 1393 1.1
& 0,019 1
7 0,067 0
C 94 1392 1,100
8 0,006 e
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
FZufahrt | Verkehrs- | Verkehrs- _Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualititsstufe
strom ZUSAMMEn- in Plow-E'h in Fz/h reserye Wartezeit | (Tabelle 55-1
setzung i mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29)| (Sp.14, 20, | (GL{55-31)) | (Gl.{S5-32)) | (Bild 55-24)
23 und 28) | (Sp.31/5p.30 | (Sp.32-5p.0)
f pe;i b=w. C pei bzw. C i bzw. R i baw. tw,i bzw. sV
f pEm ['] C PE.m [F'I'CW'E.I"h] Cm [FE.."h] R m [FZa"h] Tw.m [5]
30 31 32 33 34 35
2 1,1 1800 1636 1621 2.2 &
A
3 1,1 1573 1430 1425 2.2 &
4 1,1 913 830 325 4.4 &
E
& 1,1 1175 1068 1048 34 A
7 1,1 1236 1124 1049 3.4 &
L
B 1,1 1300 1636 1626 2,2 &
B 445 1,1 1398 1271 1246 2.9 &
L 748 1,1 1392 1265 1180 3,0 &
erreichbare Qualititsstufe QSV fzges A
LIDL . .
Vertiabs GmbH & Co. KG Verkehrsplanerische Untersuchung zur Optimierung der MaBstab
Tosrone emias | straBenseitigen ErschlieBung der LIDL-Filiale 4140 an der L 129 in Landsweiler | (i Orginal:
Axal Thas PLANUNG Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitét im NF 2030 Aoge 4
watp-anands - nfo@atp-sanr de p— - Knoten K1 - BIGH-NI. 1




Formblatt $5-1c; Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
& &
" g | Knotenpunkt: A-C Redener Strale /B Wingerathstrabe
| —
Ar iFi2 F5d C| Verkehrsdaten: Datum NF 2030
— e g
I— Uhrzeit Spatspitze H’F‘Ianung [] &nalyse
Y
oo i Verkehrsregelung:  Zufahrt B: H’ []
-0 _ y v v &
Ed B Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualititsstufe D
Kapazitit der Mischstrime
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellpldtze | WVerkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (ZSp.12) (GI.ESS—lD)) bzw.| mensetzung
(S5-11)) (Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
®xil-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-Efh] | C pe,m [Pkw-E/h] pe,m [-
20 2B 2 28 29
4 0,118
B 35 292 1,000
3 0,018 1
7 0,067 0
C 546 1800 1,054
8 0,281
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlers Cualitatsstufe
strom ZUSAMMeEn- in Plew-E'h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle 55-1
setzung i mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29)| (Sp.14, 20, | (GL(S5-31)) | (Gl.(S5-32)) | (Bild 55-24)
23 und 28) | (Sp.31/5p.30 | (Sp.32-5p.9)
f pe,i bzw. C pg,i bzw. C i bzw. R i baw. t i bzw. QsV
f pEm ['] C PE,m [F"HW—E.-"h] Cm [FE.-"'h] R m [FZJ"h] Twm [5]
30 31 32 33 34 35
4 1,019 1800 1766 1149 3.1 A
A
3 1,000 1573 1573 1528 2.4 A
4 1,000 211 211 186 i9.4 B
B
& 1,000 549 549 539 6,7 A
7 1,000 395 595 255 B> &
C
B 1,059 1800 1700 222 29 &
= 446 1,000 292 292 257 14,0 B
C 748 1,054 1800 1708 1190 3,0 &
erreichbare Qualitdtsstufe SV Fzges B
LIDL . .
Vertiabs GmbH & Co. KG Verkehrsplanerische Untersuchung zur Optimierung der MaBstab
Tosrone emias | straBenseitigen ErschlieBung der LIDL-Filiale 4140 an der L 129 in Landsweiler | (i Orginal:
Axal Thas PLANUNG Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitét im NF 2030 Aoge 4
watp-anands - nfo@atp-san de p— - Knoten K2 - BIGH-NI. 2




Formblatt $5-1c Bewrteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (55)
& [ 3
, g | Knotenpunkt: A-C Kreisstrale Ost /B Parkplatz Sid
I "_ I
Ar iF12 F&g C| Verkehrsdaten: Datum NF 2030
L— = )
— Uhrzeit Spatspitze H’F‘Ianung [1 Analyse
v
O 1. Ly Verkehrsregelung:  Zufahrt B: H' vV [ @
Ed B Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitdtsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Werkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellpldtze | Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) Sp.2) (Z5p.12) (GI.(SS—lD)) bzw.| mensetzung
(55-11)) (GL[S5-5) mit
Sp.9und 11)
xi[-] n [Pkw-E] g re,i [Pkw-E/h] | C pe,m [Plow-E/h] re,m [-]
20 26 27 s} 29
4 0,000
B 55 558 1,000
& 0,093
7 0,000 0
C o246 1800 1,054
8 0,303 -
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Werkehrs- _Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlers Qualitatsstufe
strom ZUSAMIMEn- in Fkw-E'h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle 55-1
setzung _ mit Sp.34)
(5p.11u. 29)| (Sp.14, 20, | (GL{55-31)) | (GL.(S5-32)) | (Bild 55-24)
23 und 28) | (5p.31/5p.30 | (5p.32-5p.0)
f pe,i bew. C pe,i bzw. i bz, R i bzw. tw,i bzw. Qsv
feem [-] |Ceem [Pkw-E/h]] Cm [Fzfh] R m [Fz/h] twm [5]
20 31 32 33 34 35
2 1,019 1800 1766 1139 .4 B
bl
3 1,000 1573 1573 1573 0,0 B
4 1,000 237 237 237 0,0 B
B
B 1,000 558 558 503 vl B
7 1,000 619 619 619 0,0 A
L
8 1,054 1300 1708 1190 3,0 B
B 445 1,000 558 558 503 2 B
C 7+E 1,054 1800 1708 1190 3,0 B
erreichbare Qualitdtsstufe SV fzges A
LIDL . .
Vertiabs GmbH & Co. KG Verkehrsplanerische Untersuchung zur Optimierung der MaBstab
Tosrone emias | straBenseitigen ErschlieBung der LIDL-Filiale 4140 an der L 129 in Landsweiler | (i Orginal:
Axal Thas PLANUNG Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitét im NF 2030 Aoge 4
watp-anands - nfo@atp-san de p— - Knoten K3 - BlGH-NT. 3




Formblatt $5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
& &
. g | Knotenpunkt: A-C Kreisstrabe West /B Autchaus/Wascha
: —
A, iFi2 F&d C| Verkehrsdaten: Datum NF 2030
E— - )
— Uhrzeit Spatspitze !{F‘Ianung [1 Analyse
Y
- e Verkehrsregelung: Zufahrt B: ﬂ‘ 1
£ *‘ F vy v 1
Ed & Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualtdtsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
FZufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze | Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (5p.2) (Z5p.12) (GI.I{SS—lC:l‘] bzw.| mensetzung
(55-11)) (Gl.[S5-5) mit
Sp.9 und 11)
®il-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pe,m [Pkw-E/h] pe,m [-
L0 2k oy 28 29
4 0,045
B 35 586 1,000
& 0,038 1
7 0,021 0
C 594 1800 1,018
8 0,377
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- |  Verkehrs- _Kapazitat Kapazitat Kapazitdts- mittlere Qualititsstufe
strom ZUSAMMEn- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle 55-1
setzung i mit Sp.34)
(Sp.11u. 29)| (Sp.14, 20, | (GL(55-31)) | (Gl.[55-32)) | (Bild 55-24)
23 und 28) |(Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-5p.9)
f pe;i bzw. C pe,i bzw. C i bzw. R i baw. tw,i bzw. Qs
f pEm ['] C PE.m [PkW‘EJ'Ih] Cm [FE.."'h] Rm [de'lh] Tw.m [5]
30 31 32 33 34 35
2 1,057 1800 1703 1210 3,0 B
A
3 1,000 1573 1573 1563 2.3 B
4 1,000 218 218 208 17,3 B
B
b 1,000 653 b33 628 9,7 B
7 1,000 713 713 698 2 B
L
B 1,018 1300 1768 1101 3,3 B
B 445 1,000 586 586 551 b,> B
L 748 1,018 1300 1769 1087 3,3 B
erreichbare Qualitdtsstufe QSV ez ges B
LIDL . .
Vertiabs GmbH & Co. KG Verkehrsplanerische Untersuchung zur Optimierung der MaBstab
Tosrone emias | straBenseitigen ErschlieBung der LIDL-Filiale 4140 an der L 129 in Landsweiler | (i Orginal:
T e Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitét im NF 2030 aioge 4
watp-anands - nfo@atp-san de p— - Knoten K4 - BIGH-NI. 4




Formblatt 55-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (55)
& A
. g | Knotenpunkt: A-C Wingerathstr. Nord'® Parkplatz Ost
¥ —_—
Ar iFil FBg C| Verkehrsdaten: Datum PF 2030
& —— . 5
— Uhrzeit Spatspitze H’F‘Ianung [1 Analyse
v
I I - Verkehrsregelung:  Zufahrt B: 'f vV [] @
Ed & Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitadt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellpldtze | Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (FSp.12) [GI.(SE-lD)) bzw.| mensetzung
(55-11)) (GL.[S5-5) mit
Sp.2 und 11)
®i[-] n [Plow-E] q re,i [Pkw-E/h] | C pe,m [Pkw-E/h] re,m [-]
25 26 27 oo 29
4 0,007
B 42 1322 1,1
& 0,031 1
7 0,099 0
C 133 1337 1,100
8 0,006
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrime
Zufahrt | Verkehrs- | Werkehrs- _Kapazitat Kapazitat Kapazitdts- mittlers Cualititsstufe
strom ZUSAMMen- in Fkw-E/h in Fz/h ressrve Wartezeit | (Tabelle 55-1
setzung ) mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (GL{55-31)) | (GL{S5-32)) | (Bild 55-24)
23 und 28) (5p.31/5p.30 | (5p.32-5p.9)
f pe,i bzw. C pe,i bzw. Cibzw. R i bzw. tw,i bzw. Qs
frem ['] Z PE,m [F'kW-E.l"h] Cm [FE‘.-'rh] R m [FE.I"h] tw,m [5]
20 31 32 33 34 35
2 1,1 1800 1636 1621 24 A
A
3 1,1 1573 1430 1424 2.5 A
4 1,1 838 762 FiT) 4.8 B
B
6 1,1 1174 1067 1034 3.5 B
7 1,1 1234 1122 1011 3.6 A
L
B 1,1 1800 1636 1626 2.2 A
B 446 1,1 1322 1202 1164 3.1 B
C 7+B 1,1 1337 1215 1094 3,3 A
erreichbare Qualitdtsstufe SV Fzges A
LIDL . .
Vertiabs GmbH & Co. KG Verkehrsplanerische Untersuchung zur Optimierung der MaBstab
Tosrone emias | straBenseitigen ErschlieBung der LIDL-Filiale 4140 an der L 129 in Landsweiler | (i Orginal:
Axel Thos PLANUNG Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitét im PF 2030 Aoge 5
watp-anands - nfo@atp-sanr de p— - Knoten K1 - BIGH-NI. 1




Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
& [ 3
. g | Knotenpunkt: A-C Redener StraBe /B Wingerathstrabe
i
Tar: ¥ E
Ar iFi2 P C| Verkehrsdaten: Datum PF 2030
L—— . .
—y Uhrzeit Spatspitze KF‘Ianung [1 &nalyse
T
O d..m_ L9 Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ﬂ. v M @
Ed i Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitdtsstufe D
Kaparzitit der Mischstrame
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellpldtze | Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (7Sp.12) [GI.(SS-lG)) bzw.| mensetzung
(55-11)) (Gl.(S5-5) mit
Sp.9und 11)
xi[-] n [Plw-E] g re,i [Pkw-Efh] | C pe,m [Pkw-Efh] re,m [-
20 ] ¥y 28 29
4 0,184
B 48 258 1,000
& 0,022 1
7 0,095 0
C 561 1800 1,053
8 0,281
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Werkehrs- _Kapazitat Kapazitat Kapazitdts- mittlere Qualititsstufe
strom ZUsammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle 55-1
setzung _ mit Sp.34)
(Sp.11u. 29)| (Sp.14, 20, | (GL.(55-31)) | (Gl.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) |(Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f eei bzw. C pei bzw. C ibzw. R i bzw. tw,i bzw. Q5v
fpEm ['] C PE.m [PkW‘EJ'Ih] Cm [FE.-"'h] Rm [FE.-"h] Twm [5]
30 31 32 33 34 35
2 1,019 1300 1766 1149 3.1 A
A
3 1,000 1573 1573 1507 24 B
4 1,000 195 195 159 22, C
E
& 1,000 542 542 530 6,8 A
7 1,000 581 581 526 6,8 A
C
B 1,059 1300 1700 222 2.9 A
E 445 1,000 258 238 210 17,1 B
C 7+8 1,053 1800 1710 1177 3.1 B
erreichbare Qualitdtsstufe QSV fFeges C
LIDL . .
Vertiabs GmbH & Co. KG Verkehrsplanerische Untersuchung zur Optimierung der MaBstab
Tosrone emias | straBenseitigen ErschlieBung der LIDL-Filiale 4140 an der L 129 in Landsweiler | (i Orginal:
Axal Thas PLANUNG Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitét im PF 2030 Alage 5
watp-anands - nfo@atp-san de p— - Knoten K2 - BIGH-NI. 2




Formblatt 55-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (55)
& [ 3
" g | Knotenpunkt: A-C Kreisshrale Ost /B Parkplatz Sid
) —_—
Ar 1Fi Fig C| Verkehrsdaten: Datum PF 2030
L— . e
— Uhrzeit Spatspitze H’F‘Ianung [1 Analyse
T
_@ i PR - Verkehrsregelung:  Zufshrt B: H' v [ @
Ed & Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 5 Qualtdtsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze | Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (5p.2) (Z5p.12) [GI.(SS-lD)) bzw.| mensetzung
(55-11)) (Gl.{55-5) mit
Sp.2 und 11)
xi[-] n [Plow-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pe,m [Pkw-E/h] frem [-]
20 20 Z7 28 ]
4 0,000
B 78 556 1,000
& 0,140 1
7 0,000 0
L 261 1800 1,053
8 0,312
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrs- _Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualititsstufe
sktrom ZUSAMMmen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle 55-1
setzung . mit Sp.34)
(Sp.11u. 29)| (Sp.14, 20, | (GL(S5-31)) | (Gl.(S5-32)) | (Bild 55-24)
23 und 28) | (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-5p.9)
f pe,i bzw. C e bzw. i baw. i bzw. tw,i bzw. Qsv
feem [-] |Ceem [Pkw-Efh]] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw.m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,019 1300 1766 1137 e A
A
3 1,000 1573 1573 1573 0,0 A
4 1,000 231 231 231 0,0 A
B
6 1,000 556 556 478 7.5 A
7 1,000 618 18 618 0,0 B
L
8 1,053 1300 1710 1177 3.1 B
B 445 1,000 556 956 478 7.0 B
L 7+E 1,053 1300 1710 1177 3.1 B
erreichbare Qualitdtsstufe QSV fzges A
LIDL . .
Vertiabs GmbH & Co. KG Verkehrsplanerische Untersuchung zur Optimierung der MaBstab
Tosrone emias | straBenseitigen ErschlieBung der LIDL-Filiale 4140 an der L 129 in Landsweiler | (i Orginal:
Axal Thas PLANUNG Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitét im PF 2030 Alage 5
watp-anands - nfo@atp-san de p— - Knoten K3 - BlGH-NT. 3




Formblatt $5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
[ ] [ 3
. . g | Knotenpunkt:  A-C KreisstraBe West /B Autchaus/Wascha
- —
Ar iFi2 F&f C| Verkehrsdaten: Datum PF 2030
— 3 8
— Uhrzeit Spatspitze H’F‘Ianung []1 &nalyse
v
O - g Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ﬂ‘ [1
O 2 F v v &
Ed fi Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualititsstufe D
Kapazitdt der Mischstrime
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze | Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (5p.2) (Z5p.12) (GI.I{SS-lD)) bzw.| mensetzung
(S5-11)) (Gl.{(55-5) mit
Sp.2und 11)
®i[-] n [Plow-E] q pe,i [Pkw-Efh] | C pe,m [Pkw-Efh] frem [-]
20 26 27 28 29
4 0,048
B 35 563 1,000
& 0,039 1
7 0,021 0
C 719 1800 1,017
8 0,391
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrame
Zufahrt | Verkehrs- | Werkehrs- Kapazitdt Kapazitat Kapazitdts- mittlere Cualtitsstufe
strom ZUSAMmMmen- in Plkow-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle 55-1
setzung _ mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29)| (Sp.14, 20, | (GL{S5-31)) | (GL.(S5-32)) | (Bild 55-24)
23 und 28) | (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-5p.9)
f pe.i baw. C pe.i bzw. C ibaw., R i bzw. twei bzw. Q5v
f pem ['] C PE.m [PkW‘EJ'Ih] Cm [FEJ'I'I] Rm [FE.-"h] tw.m [5]
20 31 32 33 34 35
4 1,055 1300 1706 1198 3,0 A
A
3 1,000 1573 1573 1563 2.3 A
4 1,000 206 206 196 13,4 B
B
& 1,000 641 B4l Ble 5.8 A
7 1,000 701 701 686 .4 )
C
B 1,017 1300 1769 1077 3.3 A
B 446 1,000 563 563 528 6,8 A
C T4+E 1,017 1300 1770 1063 3,4 A
erreichbare Qualititsstufe QSV Fzges B
LIDL . .
Vertiabs GmbH & Co. KG Verkehrsplanerische Untersuchung zur Optimierung der MaBstab
Tosrone emias | straBenseitigen ErschlieBung der LIDL-Filiale 4140 an der L 129 in Landsweiler | (i Orginal:
Axal Thas PLANUNG Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitét im PF 2030 Alage 5
watp-anands - nfo@atp-san de p— - Knoten K4 - BIGH-NI. 4
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Formblatt 55-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
& &
, g | Knotenpunkt: A-C Redener StraBe /B WingerathstraBe
] —
Ar 1Fi2 i C| verkehrsdaten: Datum PF 2030 - V1
h— . 0
— Uhrzeit Spatspitze KPIanung [1 &nalyse
Y
e 30 WL v Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ‘f V [ @
Ed G Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitdtsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze | Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (ZSp.12) [GI.ESS-lD):] bzw.| mensetzung
(55-11)) (Gl.[S5-5) mit
Sp.9 und 11)
®xi[-] n [Plw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pem [Pkw-Efh] PE,m [-
2o 2B Zi 28 29
4 0,105
B 32 298 1,000
6 0,022 1
7 0,095 0
C 577 1800 1,051
8 0,290
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrime
Zufahrt | Verkehrs- |  Werkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualititsstufe
strom ZUSAMMEn- in Plew-E/h in Fz/h reserye Wartezeit | (Tabelle 55-1
setzung _ mit Sp.34)
(Sp.11u. 29)| (Sp.14, 20, | (GL{S5-31)) | (Gl.{S5-32)) | (Bild 55-24)
23 und 28) | (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-5p.9)
f pg,i bew. C pg,;; bzw. i baw, i bw. tw,i bzw. Qs
feem [-] [Crem [Pkw-Efh]] Cm [F2/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
z 1,019 1300 1766 1149 31 B
A
3 1,000 1573 1573 1507 2.4 A
4 1,000 191 191 171 21,0 C
B
b 1,000 542 542 530 6,8 B
7 1,000 581 281 526 6,8 B
C
8 1,057 1300 1703 1209 3,0 B
B 445 1,000 298 298 266 13,5 B
C 7+8 1,051 1800 1713 1164 3.1 B
erreichbare Qualitdtsstufe QSV e, ges C
LIDL . .
Vertiabs GmbH & Co. KG Verkehrsplanerische Untersuchung zur Optimierung der MaBstab
Tosrone emias | straBenseitigen ErschlieBung der LIDL-Filiale 4140 an der L 129 in Landsweiler | (i Orginal:
Axal Thas PLANUNG Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitét im PF 2030 Alage 6
watp-anands - nfo@atp-sanr de - Variante V1 - Knoten K2 - BIGH-NI.
Vo) 2




Formblatt $5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
& [ 3
: g | Knotenpunkt: A-C KreisstraBe Ost /B Parkplatz Sid
] —
Ar i Fe c Verkehrsdaten: Datum PF 2030 - V1
e —— s :
—y Uhrzeit Spatspize KF‘Ianung [1 Analyse
T
4 Lxy Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ”’ v [] @
E4 & Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualititsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellpldtze | Werkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (ZSp.12) [GI.(SS-lG% bzw.| mensetzung
(55-11)) (Gl.{S5-5) mit
Sp.9und 11)
®xi[-] n [Plkw-E] q re,i [Pkw-Efh] | Cpe.m [Pkw-Efh] re,m [-
L 2B ¥y 28 29
4 0,069
B a4 601 1,000
& 0,140 1
7 0,000 0
C 561 1800 1,053
8 0,312
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Werkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitsts- mittlere Qualititsstufe
strom ZUSaMmmen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle 55-1
setzung . mit Sp.34)
(Sp.11u. 29)| (Sp.14, 20, | (GL{55-31)) | (Gl.(S5-32)) | (Bild 55-24)
23 und 28) (5p.31/5p.30 | (S5p.32-5p.9)
f pe.i bzw. C pei bzw. C i baw, R i bzw. tw,i bzw. Qs
feem [-] |[Crem [Phkw-E/R]] Cm [F2/h] E m [Fz/h] tw,m [5]
20 31 32 33 34 35
2 1,019 1800 1766 1137 2 B
A
3 1,000 1573 1573 1573 0,0 A
4 1,000 231 231 215 16,7 B
=
b 1,000 556 956 478 7o B
7 1,000 618 618 618 0,0 A
C
8 1,053 1300 1710 1177 3,1 B
B 445 1,000 601 201 507 71 B
C 7+8 1,053 1800 1710 1177 3.1 B
erreichbare Qualititsstufe QSV Fzges B
LIDL . .
Vertiabs GmbH & Co. KG Verkehrsplanerische Untersuchung zur Optimierung der MaBstab
Tosrone emias | straBenseitigen ErschlieBung der LIDL-Filiale 4140 an der L 129 in Landsweiler | (i Orginal:
Axal Thas PLANUNG Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitét im PF 2030 Alage 6
watp-anands - nfo@atp-sanr de p— - Variante V1 - Knoten K3 - BIGH-NI. 3




Formblatt $5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
& &
, g | Knotenpunkt: A-C Redener StraBe /B WingerathstraBe
] —
Ar 1Fi i C| verkehrsdaten: Datum PF 2030 - v2
— . 5
i— Uhrzeit Spatspitze ”’Planung [1 Analyse
Y
3 W A v Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ‘f YV [ @
Ed G Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitdtsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze | Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (ZSp.12) (GI.ESS-lD)) bzw.| mensetzung
(55-11)) (Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
®xi[-] n [Plkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pem [Pkw-E/h] PE,m [-
25 26 Z7 28 29
4 0,127
B 35 279 1,000
6 0,022 1
7 0,095 0
C o973 1800 1,051
8 0,288
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrime
Zufahrt | Verkehrs- | WVerkehrs- _Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom ZUSAMMEn- in Plew-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle 55-1
setzung _ mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29)| (Sp.14, 20, | (GL{55-31)) | (Gl.(S5-32)) | (Bild 55-24)
23 und 28) | (Sp.31/5p.30 | (Sp.32-5p.9)
f pei bzw. C pe,i bzw. C i baw. R i bzw. tw,i bzw. QsV
feem [-] [Crem [Pkw-Efh]] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [5]
30 31 32 33 34 35
z 1,019 1800 1767 1125 s B
A
3 1,000 1573 1573 1532 2.3 A
4 1,000 189 189 165 21,8 C
B
b 1,000 534 o34 22 6,9 B
7 1,000 381 381 226 6,8 B
C
8 1,057 1800 1703 1213 3,0 B
B 446 1,000 279 274 243 14,8 B
C 7+8 1,051 1800 1712 1167 3.1 B
erreichbare Qualitdtsstufe SV e, ges C
LIDL . .
Vertiabs GmbH & Co. KG Verkehrsplanerische Untersuchung zur Optimierung der MaBstab
Tosrone emias | straBenseitigen ErschlieBung der LIDL-Filiale 4140 an der L 129 in Landsweiler | (i Orginal:
Axal Thas PLANUNG Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitét im PF 2030 Alage 6
watp-anands - nfo@atp-sanr de - Variante V2 - Knoten K2 - BIGH-NI.
Vo) 4




Formblatt $5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HES 2015 (55)
& [
4 g | Knotenpunkt: A-C Kreisstrale Ost /B Parkplatz Sid
pr—"T
- r .
Ar iFi2 Pl C| Verkehrsdaten: Datum PF 2030 - V2
L— 5 5
— Uhrzeit Spéatspitze H’F‘Ianung [1 Analyse
Y
O Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ﬁ. [1
-& X y v v &
Bﬂ & Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellpldtze | Werkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (5p.2) (Z5p.12) (GI.(SE-lD)) bzw.| mensetzung
(55-11)) (Gl.{55-5) mit
Sp.2 und 11)
xi[-] n [Plow-E] q pei [Pkw-Efh] | C pe,m [Pkw-E'h] frem [-]
20 b 27 20 29
4 0,053
B 30 593 1,000
3 0,142 1
7 0,000 0
C 561 1800 1,053
8 0,312
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Werkehrs- _Kapazitat Kapazitat Kapazitdts- mittlers Crualititsstufe
strom ZUSAMMEen- in Pkw-E'h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle 55-1
setzung i mit Sp.34)
(Sp.11u.29)| (Sp.14, 20, | (GL(55-31)) | (Gl.[55-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) | (5p.31/5p.30 | (Sp.32-5p.9)
fee;i bew. C pe,i bzw. i bzw. i bz, tw,i bzw. QsV
f pEm ['] C PE,m [PkW‘EJ'Ih] Cm [FE‘.-"II'I] Rm [FE.-"h] tw,m [5]
30 31 32 33 34 35
4 1,019 1300 1766 1137 el A
A
3 1,000 1573 1573 1548 2.3 A
4 1,000 22 22 215 16,7 B
B
& 1,000 S48 548 470 7,7 A
7 1,000 600 600 600 0,0 A
C
8 1,053 1800 1710 1177 3.1 B
B 446 1,000 593 593 203 el A
C 7+8 1,053 1300 1710 1177 3.1 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges B
LIDL . .
Vertiabs GmbH & Co. KG Verkehrsplanerische Untersuchung zur Optimierung der MaBstab
Tosrone emias | straBenseitigen ErschlieBung der LIDL-Filiale 4140 an der L 129 in Landsweiler | (i Orginal:
Axal Thas PLANUNG Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitét im PF 2030 Alage 6
watp-anands - nfo@atp-sanr de - Variante V2 - Knoten K3 - BIGH-NI.
Vo) S




Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBES 2015 (S5)
& [
i g | Kmotenpunkt: A-C Redener StraBe /B WingerathstraBe
. —1
Ar iFi2 P C| Verkehrsdaten: Datum PF 2030 - V3
L—— g .
— Uhrzeit Spatspitze H’Planung [1 Analyse
T
_@ N W 1 - Verkehrsregelung:  Zufahrt B: H’ v [ @
Ed & Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitdtsstufe D
Kapazitit der Mischstriome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellpldtze | Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (5p.2) (Z5p.12) (GI.I{SE-lD)) bzw.| mensetzung
(55-11)) (GL.{S5-5) mit
Sp.9 und 11)
xi[-] n [Pkw-E] q rE,i [Pkw-E/h] | C pe,m [Phw-Efh] frem [-]
2o 2B 24 28 29
4 0,108
B 35 325 1,000
& 0,022 1
7 0,026 0
C 533 1800 1,055
8 0,288
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrs- _Kapazitat Kapazitat Kapazitdts- mittlers Cualititsstufe
strom ZUSaMmMmMen- in Plkow-E/h in Fz/h resarve Wartezeit | (Tabelle 55-1
setzung ) mit Sp.34)
(Sp.11u. 29)| (Sp.14, 20, | (GL(55-31)) | (Gl.{55-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) | (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-5p.9)
f e bzw C rg,i bzw. i bzw, i bzw, tw,i bzw. Qsv
fpem ['] Z PE,m [F'kW-EJ"h] Cm [FE‘.-"h] Rm [FEJ"h] tw,m [5]
0 31 32 33 34 35
2 1,019 1300 1767 1125 e &
A
3 1,000 1573 1573 1532 2.3 A
4 1,000 22 22 197 18,3 B
E
& 1,000 534 234 22 6,9 &
7 1,000 581 581 o6& 0,4 &
L
5 1,057 15300 1703 1213 3,0 A
B 446 1,000 325 25 289 12,5 B
L 7+8 1,055 1300 1705 1200 3,0 &
erreichbare Qualitatsstufe QSV Fzges B
LIDL . .
Vertiabs GmbH & Co. KG Verkehrsplanerische Untersuchung zur Optimierung der MaBstab
Tosrone emias | straBenseitigen ErschlieBung der LIDL-Filiale 4140 an der L 129 in Landsweiler | (i Orginal:
Axal Thas PLANUNG Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitét im PF 2030 Alage 6
watp-anands - nfo@atp-sanr de p— - Variante V3 - Knoten K2 - BIGH-NI. 6




Formblatt $5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
& &
" g | Knotenpunkt: A-C Kreisstrale Ost /B Parkplatz Sid
Fi
- i
Ar iFi2 P8 C| Verkehrsdaten: Datum PF 2030 - v3
e . =
i— Uhrzeit Spatspitze H’Planung [1 &nalyse
Y
i P Verkehrsregelung: Zufahrt B: ”' 1
& " [' v v &
Eﬂ i Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitdtsstufe D
Kapazitit der Mischstrime
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellpldtze | Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (5p.2) (Z5p.12) (GI.(SS-lD)) bzw.| mensetzung
(S5-11)) (Gl.(55-5) mit
Sp.2 und 11)
®i[-] n [Plow-E] q pe,i [Pkw-E/R] | C pe,m [Phw-E/h] re.m [-]
25 2B aF oo 2
4 0,058
B S0 285 1,000
3 0,142 1
7 0,067 0
C 261 1800 1,053
8 0,289 s
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrs- _Kapazitat Kapazitat Kapazitdts- mittlere Qualititsstufe
strom Zusammen- in Plkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle 55-1
setzung _ mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29)| (Sp.14, 20, | (GL{55-31)) | (Gl.{S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) | (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-5p.9)
f pe,;i bzw. C pe,i bzw. C jbzw. R i baw. twei bzwe. Qsv
feem [-] |[Crem [Pkw-Efh]] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw.m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,019 1300 1766 1137 e &
A
3 1,000 1573 1573 1548 23 &
4 1,000 206 206 194 18,6 B
B
6 1,000 548 548 470 7.7 A
7 1,000 600 600 560 6,4 &
C
B 1,057 1300 1703 1210 3,0 A
B 445 1,000 585 585 495 7.3 &
C 748 1,053 1300 1710 1177 3.1 &
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fz,ges B
LIDL . .
Vertiabs GmbH & Co. KG Verkehrsplanerische Untersuchung zur Optimierung der MaBstab
Tosrone emias | straBenseitigen ErschlieBung der LIDL-Filiale 4140 an der L 129 in Landsweiler | (i Orginal:
Axal Thas PLANUNG Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitét im PF 2030 Alage 6
watp-anands - nfo@atp-sanr de - Variante V3 - Knoten K3 - BIGH-NI.
Vo 7




