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1 AUSGANGSLAGE 

Die Lidl Vertriebs-GmbH & Co. KG plant auf dem heutigen Grundstück des Filial-
standortes 4140 an der L 129 Kreisstraße in Landsweiler einen Abriss und den Neubau 
des Verkaufsgebäudes. Die verkehrliche Lage des Bauvorhabens ist in dem folgenden 
Übersichtsplan dargestellt. 

 

 

Bild 1: Lage des Bauvorhabens im Straßennetz 

 Bildquelle: www.openstreetmap.org/copyright © OpenStreetMap-Mitwirkende (CC BY-SA 2.0) 
 

Im Zusammenhang mit dem Neubau der Lidl-Filiale soll die straßenseitige Erschlie-
ßung des Kundenparkplatzes neu geordnet und soweit möglich optimiert werden. 
Hierzu ist die vorliegende verkehrsplanerisch/-technische Untersuchung durchgeführt 
worden. Das Verkehrsgutachten liefert die benötigten fachplanerischen Informationen 
zum Bauvorhaben. 

 

 

  

Lidl-Markt 
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2 UNTERSUCHUNGSRAHMEN 

2.1 Untersuchungsbereich und Anschlussknoten 

Die verkehrliche Untersuchung bezieht sich auf das bestehende Grundstück der Lidl-
Filiale 4140 in Landsweiler. In die Untersuchung werden die vorhandenen Straßenan-
schlüsse über die Wingerathstraße (Vollanschluss; Knoten K1) an die L 129 Kreis-
straße (Knoten K2) bzw. über die Parkplatzausfahrt zur L 129 Kreisstraße (Richtungs-
anschluss; Knoten K3) sowie die benachbarte Grundstückzufahrt zum Autohaus Zim-
mer und zu der Waschanlage (Knoten K4) für die Erhebung aktueller Verkehrsmengen 
integriert. 

 

 

Bild 2: Knotenpunkte im Untersuchungsbereich  

 Bildquelle: www.openstreetmap.org/copyright © OpenStreetMap-Mitwirkende (CC BY-SA 2.0) 
 

2.2 Untersuchungsumfang und Eingangsdaten 

Die Verkehrsuntersuchung dient zunächst der Überprüfung der heutigen Bestandssi-
tuation einschließlich der Erhebung aktueller Verkehrsmengen. Für das geplante Bau-
vorhaben wird anschließend das zukünftige Verkehrserzeugungspotenzial prognosti-
ziert und mit dem bestehenden Kundenverkehr abgeglichen. Der Neuverkehr wird auf 
die angrenzenden Straßenabschnitte nach Fahrtrelationen umgelegt. 

Für die Neubauplanung wird zusätzlich die Möglichkeit einer verbesserten Verkehrsan-
bindung des zukünftigen Kundenparkplatzes untersucht. Für diesen Erschließungsvor-
schlag ist die verkehrliche Knotenleistungsfähigkeit der Parkplatzzufahrten und des 
Knotenpunktes L 129 Kreisstraße / Redener Straße / Wingerathstraße nach den Prüf-
verfahren des HBS (Handbuch für die Bemessung von Straßenverkehrsanlagen) 2015 
zu berechnen und die erreichbare Verkehrsqualität festzustellen.   

K4 
K3 K2

K1

Lidl-Markt 
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Damit liefert die Verkehrsuntersuchung einen Fachbeitrag zur Überprüfung der mög-
lichen verkehrlichen Auswirkungen des Bauvorhabens auf die Qualität der zukünftigen 
Verkehrsabläufe auf der L 129 Kreisstraße bezogen auf den Prognosehorizont 2030 
(Prognose-Planfall PF 2030). Als Vergleichsbasis dient eine Entwicklungsprognose 
ohne Berücksichtigung des Bauvorhabens (Prognose-Nullfall NF 2030). 

 

2.3 Untersuchungsgrundlagen 

Für die verkehrliche Überprüfung und Bewertung des Bauvorhabens werden die fol-
genden Richtlinien und Planungshinweise verwendet: 

 Empfehlungen für Anlagen des ruhenden Verkehrs (EAR 05) 

 Handbuch für die Bemessung von Straßenverkehrsanlagen; Ermittlung der jah-
resdurchschnittlichen Tagesverkehrsstärken aus Kurzzeitzählungen (HBS 
2001/2009, Kap. 2: Grundsätze und Definitionen) 

 Handbuch für die Bemessung von Straßenverkehrsanlagen (HBS 2015, Teil S: 
Stadtstraßen, Kap. S5: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlagen) 

 Handbuch für Verkehrssicherheit und Verkehrstechnik, Abschätzung des Ver-
kehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung (Teil 2; HSVV 2006) 

 Hinweise zur Schätzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (FGSV 2006) 

 Planungsinformationen und Eingangsdaten zum Bauvorhaben  

 Programm Ver_Bau zur Abschätzung des Verkehrsaufkommens durch 
Vorhaben der Bauleitplanung am PC mit Excel-Tabellen, mit aktualisierten 
Kennwerttabellen und Verteilungskurven der Statistiken 2014-2018  

 Programm Knobel zur Ermittlung der Kapazität und Verkehrsqualität an 
Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen nach Vorgabe des HBS 2015 

 Richtlinien für die Anlage von Stadtstraßen (RASt) 
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3 ANALYSE  DER  VERKEHRLICHEN  AUSGANGSSITUATION 

3.1 Verkehrsräumliche Merkmale  

Das Baugrundstück liegt an der L 129 Kreisstraße. Die Kreisstraße ist eine überörtliche 
Straßenverbindung und übernimmt innerhalb der Ortsdurchfahrt Landsweiler auch eine 
Erschließungsfunktion. Über die L 129 sind in westlicher Richtung die Ortsmitte und 
der Ortsteil Reden sowie die Nachbargemeinden Schiffweiler und Wemmetsweiler zu 
erreichen. Nach Osten führt die L 129 Redener Straße in Richtung Neunkirchen und 
schließt am KVP Sinnerthal an die B 41 an.  

Im betrachteten Straßenabschnitt ist die Kreisstraße einbahnig mit je einem Richtungs-
fahrstreifen ohne Aufweitung an den Knotenpunkten ausgebaut. Am Fahrbahnrand 
wird in der Regel nicht geparkt. Die Wingerathstraße ist eine kleinere Erschließungs- 
bzw. Sammelstraße für das angebundene Wohngebiet. 

Der bestehende Kundenparkplatz des Lidl-Marktes ist derzeit nur über die Wingerath-
straße aus allen Richtungen anzufahren. Die abfahrenden Kundenfahrzeuge können 
über den Anschluss Wingerathstraße in allen Fahrtrichtungen auch ausfahren. Der di-
rekte Anschluss des Parkplatzes an die Kreisstraße besitzt hingegen nur eine Rich-
tungsausfahrt in Fahrtrichtung Ortsmitte (nur Rechts raus). 

Zwischen den untersuchten Knotenpunkten bestehen nur kurze Zwischenabstände. 
Der Knoten K1 hat einen Abstand von rd. 34 m von der Einmündung K2. Die beiden 
Knoten K2 und K3 liegen rd. 77 m entfernt. Zwischen der Parkplatzausfahrt K3 und der 
Grundstückzufahrt K4 beträgt der Knotenabstand lediglich rd. 17 m, so dass beide Ein-
mündungen (mit Anpassungen auf der Ausstellungsfläche Autohaus Zimmer) auch in 
einer Kreuzung zusammengefasst werden könnten. 

Die zulässige Höchstgeschwindigkeit beträgt auf dem untersuchten innerörtlichen 
Streckenabschnitt 50 km/h. Die L 129 wird von Linienbussen regelmäßig befahren. Die 
marktnahe Haltestelle ‚Buchenkopf‘ liegt nur ca. 130 m vom Eingangsbereich des Lidl-
Marktes entfernt. Die folgenden Fotodarstellungen beschreiben die verkehrsräumliche 
Situation im direkten Umfeld der Vorhabenfläche.  

 

    

Bild 3: L 129 Kreisstraße – Westliche und östliche Zufahrt am Knoten K1  
 Bildquelle: eigene Darstellung 
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Bild 4: L 129 Kreisstraße – Blick auf Knoten K3 und K4 
 Bildquelle: eigene Darstellung  

 

    

Bild 5: Vollanschluss Wingerathstraße und Richtungsanschluss Kreisstraße 
 Bildquelle: eigene Darstellung 

 

3.2 Verkehrsbelastungen im Untersuchungsbereich  

Die aktuellen Verkehrsmengen sind im Zeitfenster 15.00 – 19.00 Uhr an einem Normal-
werktag (Erhebungstag: Donnerstag, 10.09.2020) an den vier Knotenpunkten gezählt 
und das Kfz-Verkehrsaufkommen bestimmt worden. Hierbei wurden die einzelnen Ver-
kehrsströme an den Knotenpunkten nach Fahrzeugarten getrennt in einem 15-Minu-
ten-Zeitraster erfasst. Die untersuchten Knotenpunkte sind: 

Knoten K1 Wingerathstraße / Vollanschluss Lidl-Parkplatz 

Knoten K2 L 129 Kreisstraße / Redener Straße / Wingerathstraße 

Knoten K3 L 129 Kreisstraße / Richtungsausfahrt Lidl-Parkplatz 

Knoten K4 L 129 Kreisstraße / Zufahrt Autohaus und Waschanlage 
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Die am Donnerstag, 10.09.2020 erhobenen Zählbelastungen sind für die Verkehrsana-
lyse in Anlage 1 und Anlage 2 zusammengestellt. Anlage 1 enthält die Zählwerte der 
beobachteten Knotenpunkte K1 – K4. In Anlage 2 ist das nachmittägliche Verkehrs-
aufkommen in einem Kfz-/SV-Belastungsplan dargestellt. 

Die Zählbelastungen differieren zwischen dem Knoten K1 und den Knoten K2 – K4 auf 
der L 129 Kreisstraße aufgrund der dominierenden Hauptrichtung deutlich. Die in 15-
Minuten-Intervallen ausgewerteten Zähldaten der Knotenströme werden in 1-Stunden-
Belastungswerten und nach den Fahrzeuggruppen Leichtverkehr (LV) und Schwerver-
kehr (SV) für die Verkehrsanalyse und die Verkehrsprognose aggregiert. Die Knoten-
belastung in zwei Zeitintervallen ist in die folgende Tabelle aufgenommen worden. 

 

Knotenpunkt K1 K2 K3 K4 

Zeitraum Kfz SV% Kfz SV% Kfz SV% Kfz SV% 

15:00-19:00  467 0 % 4.125 2,1 % 4.046 2,2 % 4.123 2,1 % 

Spitzenstunde 
16:00-17:00 

121 0 % 1.203 2,6 % 1.189 2,6 % 1.209 2,06 % 

Tabelle 1: Gezählte Knotenbelastungen nach Erhebungsintervallen  

 

Die höchste Knotengesamtbelastung im 4-Stunden-Zählintervall erreicht der Knoten K2 
mit 4.125 Kfz/4h. Am Knoten K3 liegt die Knotenbelastung mit rd. 4.045 ca. 2 % niedri-
ger. Der Knoten K4 am Autohaus weist eine nahezu gleichhohe Belastung wie die Ein-
mündung K2 auf. Die Knotenbelastung am Anschluss des Kundenparkplatzes in der 
Wingerathstraße (K1) beträgt hingegen nur rd. 470 Kfz/4h.  

Der Schwerverkehr (SV) auf der Wingerathstraße hat einen vernachlässigbaren Anteil 
am Gesamtverkehrsaufkommen. An den Knoten K2 – K4 auf der L 129 Kreisstraße – 
Redener Straße erreicht der Schwerverkehr dagegen eine höhere Bedeutung mit et-
was über 2 % im Nachmittagszählintervall von 15:00 – 19:00 Uhr. Darin ist der regel-
mäßige Linienbusverkehr (Linie 301 und R12) enthalten.  

Das Verkehrsaufkommen in der nachmittäglichen Spitzenstunde liegt bei unter 30 % 
der gezählten Nachmittagsbelastung. Der SV erreicht in der Spätspitze 2,6 % Anteil.  

 

3.3 Jahresdurchschnittliche Kfz-Belastungen im Analysejahr (AF 2020)  

Für die weitere Überprüfung werden die jahresdurchschnittlichen Tagesverkehrsstär-
ken (DTV-Werte) und die maßgebenden Verkehrsbelastungen in der Spitzenstunde 
(MSV-Werte) nach dem Hochrechnungsverfahren für Kurzzeitzählungen (HBS 2001/ 
2009) für das Analysejahr bzw. den Analysefall (AF 2020) ermittelt. In der Tabelle sind 
die berechneten Belastungen zusammengefasst.  

Auf der L 129 Kreisstraße liegt die durchschnittliche werktägliche Tagesverkehrsstärke 
DTVDi-Do zwischen 11.910 – 12.490 Kfz/24h. Das Schwerverkehrsaufkommen wird mit 
450 – 470 SV-Kfz/24h für die beiden Fahrtrichtungen ermittelt. Dies entspricht einem 
SV-Anteil (einschl. Linienbusverkehr) von 3,6 – 3,9 % am Tagesverkehr. 
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Knotenpunkt K1 K2 K3 K4 

Zeitraum Kfz SV% Kfz SV% Kfz SV% Kfz SV% 

Durchschnittlicher 
Tagesverkehr  

1.440 < 1 % 12.740 3,7 % 12.775 3,6 % 12.725 3,6 % 

Maßgebende 
Spitzenstunde 

130 0 % 1.210 2,9 % 1.195 2,9 % 1.215 2,9 % 

Tabelle 2: Knotenbelastung 2020 im Tagesverkehr und in der Spitzenstunde 

 

Die berechneten Tageswerte konnten mit den vom LfS Neunkirchen beigestellten ta-
bellarischen SVZ-Belastungswerten aus der Landeszählung 2015 und den vorliegen-
den SVZ-Werten aus weiter zurückliegenden Landeszählungen für die SVZ-Zählstelle 
6608 0253 auf der L 129 westlich des Kreisverkehrsplatzes Sinnerthal (Straßenquer-
schnitt Redener Straße in Höhe ehem. Baumarkt) abgeglichen werden.  

 

DTV-Tagesbelastung DTV SV SV% DTVw5 DTVDi-Do MSVRI MSVRII 

SVZ 2015 12.127 406 3,3 % 13.287 13.119 727 776 

SVZ 2010 13.351 447 3,4 % -- 14.620 -- -- 

SVZ 2005 15.000 540 3,6 % -- 16.000 -- -- 

Tabelle 3: DTV-Tagesbelastungen im Jahr 2015 und früher 

 

Bei Annahme eines linearen Trends der Belastungsentwicklung auf der L 129 würde 
sich für das Jahr 2020 eine DTV-Tagesbelastung von ca. 11.000 Kfz/24h (einschl. rd. 
400 SV-Fahrzeuge) einstellen. Bei einem durchschnittlich 10 % höheren DTVDi-Do-Wert 
ergibt sich eine werktägliche Tagesbelastung von 12.100 Kfz/24h auf der Redener 
Straße. Der nach dem HBS für den Querschnitt Redener Straße berechnete Belas-
tungswert liegt bei 12.190 Kfz/24h und erscheint somit plausibel. 

 

Querschnitt Kfz/d SV/d SV% 
Kfz/h 

Spätsp. 
SV/h 

Spätsp. 
SV/h % 

Zwischen K1 und K2 1380 10 0,7 120 0 0,0 

Östlich K2 Ri. Sinnerthal 12190 470 3,9 1160 35 3,0 

Zwischen K2 und K3 11910 460 3,9 1140 35 3,1 

Zwischen K3 und K4 12480 460 3,7 1195 35 2,9 

Westlich K4 Ri. Ortsmitte 12490 450 3,6 1175 35 3,0 

Tabelle 4: Kfz-Verkehrsaufkommen im Analysefall AF 2020 
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4 VERKEHRSPROGNOSE  2030 

4.1 Allgemeine Entwicklung des Kfz-Verkehrs (Nullfall NF 2030) 

Für den gewählten Prognosezeithorizont 2030 werden zunächst die Tagesverkehrsbe-
lastungen ohne das Bauvorhaben abgeschätzt (Nullfall NF 2030). Die prognostizierten 
Belastungen im NF 2030 dienen als Vergleichsbasis gegenüber den zukünftigen Ver-
kehrsbelastungen im Straßennetz, die sich mit Berücksichtigung des vom Bauvor-
haben erzeugten Kfz-Neuverkehrs einstellen können. Weitere raumstrukturelle Verän-
derungen im erweiterten Untersuchungsbereich oder ein geändertes Verkehrsverhalten 
werden in dieser Untersuchung nicht berücksichtigt.1 

Die durchgeführte lineare Trendprognose beschreibt somit die allgemeine Verkehrsent-
wicklung im Untersuchungsbereich bis zum Prognosezieljahr 2030 ohne den Einfluss 
von Bauvorhaben. Hierfür werden die Analysebelastungen des Erhebungsjahres 
(Analysefall AF 2020) mit den vom LfS Neunkirchen verwendeten Prognosefaktoren 
multipliziert.2 Während das Fahrtenaufkommen im Pkw-Verkehr unverändert bleibt, 
wird für den Lkw- bzw. Schwerverkehr ein Prognoseanstieg um den Faktor f30 = 1,11 
angenommen.  

Für die Trendprognose ergibt sich aufgrund des verhältnismäßig geringen SV-Anteils 
am werktäglichen Gesamtverkehrsaufkommen eine fast konstante Kfz-Verkehrs-
belastung bis zum Zielhorizont 2030.  

 

Querschnitt Kfz/d SV/d SV% Kfz/Sph SV/Sph SV/h % 

Zwischen K1 und K2 1380 10 0,7 120 0 0 

Östlich K2 Ri. Sinnerthal 12240 520 4,2 1165 40 3,4 

Zwischen K2 und K3 11960 510 4,3 1145 40 3,5 

Zwischen K3 und K4 12530 510 4,1 1200 40 3,3 

Westlich K4 Ri. Ortsmitte 12540 500 4,0 1180 40 3,4 

Tabelle 5: Kfz-Verkehrsaufkommen im Prognose-Nullfall NF 2030 

 

Die Verteilung des prognostizierten Kfz-Verkehrsaufkommens im Nullfall NF 2030 auf 
die Streckenabschnitte und die vier Knotenpunkte im Untersuchungsraum ist in Anlage 
3.1 in einem Belastungsplan dargestellt. 

  

                                                 
1  Da keine Prognosewerte aus einer Modellprognose zur Verfügung stehen, werden die zukünftigen 

Verkehrsstärken hilfsweise über eine lineare Trendprognose abgeschätzt. Unter der Annahme einer 
weiter anhaltenden Überalterung der ortsansässigen Bevölkerung wird von einer leichten Abnahme 
der Wohnbevölkerungszahl ausgegangen, die zu einer stagnierenden oder sogar rückläufigen Ver-
kehrsnachfrage führen kann. 

 

2 
 Für die vereinfachte Verkehrsprognose werden die vom Landesbetrieb für Straßenbau verwendeten 

Prognosefaktoren von 0,0 % p.a. im Pkw-Verkehr und 1,0 % p.a. im Lkw-Verkehr angesetzt und 
somit eine leichte Verkehrszunahme prognostiziert. 
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4.2 Verkehrserzeugung des Bauvorhabens 

Der Neubau des Verkaufsgebäudes wird auf dem bestehenden Grundstück nach dem 
Abriss des alten Marktes erstellt. Auf der westlichen Grundstückfläche wird das neue 
Verkaufsbebäude errichtet. Die östliche Teilfläche wird wie heute als Kundenparkplatz 
genutzt. Die Anlieferzone mit Laderampe ist nördlich des Gebäudes angedockt und 
über die Parkplatzzufahrt von der Wingerathstraße her anzufahren. Die Abfahrt der 
Lieferfahrzeuge erfolgt in umgedrehter Richtung. 

 

 

Bild 6: Lageplan zur Gestaltung der Bauvorhabenfläche 
 Bildquellen: Planunterlagen LIDL, Lageplan Var. 3b, Stand 04.03.2020, Architekturbüro Bernardi GmbH 

 
Für das Bauvorhaben wird das zukünftige, vom Marktneubau zusätzlich erzeugte Ver-
kehrsaufkommen (Verkehrserzeugung) auf Grundlage der vom Bauherrn übernomme-
nen Planungsdaten abgeschätzt. Die Prognose des Verkehrserzeugungspotenzials der 
vergrößerten Verkaufsfläche der Lidl-Filiale 4140 erfolgt mit Hilfe des Programms 
Ver_Bau (Programm zur Abschätzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der 
Bauleitplanung).3  

Das Neuverkehrspotenzial wird für die geplante Verkaufsfläche von 1.455 m2 berech-
net und dem vorhandenen Marktverkehrspotenzial der bestehenden Verkaufsfläche 
von 1.000 m2 gegenübergestellt.4 Das prognostizierte allgemeine Kfz-Verkehrsauf-
kommen (NF 2030) ist danach mit dem daraus ermittelten zusätzlich erzeugten Neu-
verkehr zu beaufschlagen und das zukünftige Prognose-Verkehrsaufkommen für den 
Planfall PF 2030 zu bestimmen. 

                                                 
3  Das Programm Ver_Bau von Dr. Bosserhoff ermöglicht die rechnerische Abschätzung des Neu-

verkehrspotenzials. Das Programm berücksichtigt unterschiedliche Literaturstellen und Dateninfor-
mationen und fasst die Erhebungsergebnisse z.B. aus der bundesweiten Mobilitätserhebung MiD 
Mobilität in Deutschland u.a. in den fortlaufend aktualisierten Tabellenwerten und Eingangsdaten 
zusammen. Die Aussagen der ‚Hinweise zur Abschätzung des Verkehrsaufkommens von Gebiets-
typen‘ der FGSV, Heft 147-2006 werden ebenfalls im Programm berücksichtigt. 

 
4  Der heutige Kundenparkplatz bietet in der Summe 103 nutzbare Pkw-Stellplätze zum Parken wäh-

rend des Einkaufs. Das im Lageplan dargestellten Stellplatzangebot umfasst insgesamt 100 Stell-
plätze (2 Behinderten- und 4 Elternstellplätze vor dem Eingangsbereich, 2 Ladeplätze für E-Fahr-
zeuge und 92 Pkw-Stellplätze). 
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Für die beiden Verkaufsflächengrößen (VKF, Verkaufsraum einschl. Ein- und Aus-
gangsbereich) wird das im Weiteren beschriebene Verkehrserzeugungspotenzial mit 
gleichbleibenden Schlüsselgrößen und Eingangsdaten abgeschätzt. 

 

Belastungsfall VKF 
Kunden  
Pkw-F. 

Beschäftigte  
Pkw-F. 

Lieferanten  
Lkw-F. 

Gesamt  
Kfz-Fahrten 

Kfz-Verkehrspotenzial 
im AF 2020 / NF 2030 

1000 m2 1574 26 7 1607 

Kfz-Verkehrspotenzial 
im PF 2030 

1455 m2 2195 33 10 2238 

zusätzlich erzeugtes 
Neuverkehrspotenzial 

1455 m2 621 7 3 631 

Tabelle 6: Werktägliches Kfz-Kundenverkehrspotenzial (Kfz/24h) 

 
Durch das Neubauvorhaben zur Erweiterung der Verkaufsfläche der Lidl-Filiale werden 
werktäglich insgesamt ca. 2.240 Kfz-Fahrten/24h (in beiden Richtungen) erzeugt. Mit 
Berücksichtigung des bereits vorhandenen Kundenverkehrs wird das tatsächlich 
erzeugte Neuverkehrsaufkommen mit 630 Kfz-Fahrten/24h abgeschätzt. Der werk-
tägliche Neuverkehr teilt sich zu 50/50 auf den Quell- und Zielverkehr des Lidl-Marktes 
auf. 

Für den Discountmarkt wird nach den normierten Tagesganglinien für den Kunden-, 
Beschäftigten- und Lieferverkehr die werktägliche Spitzenstunde am Nachmittag zwi-
schen 17:00 – 18:00 Uhr bestimmt. Der prognostizierte Kfz-Neuverkehr erreicht bezo-
gen auf die vergrößerte Verkaufsfläche von 1.455 m2 eine Gesamtbelastung von rd. 
230 Kfz/Sph im Quellverkehr (vom Markt nach außen ausfahrend) und Zielverkehr 
(zum Markt einfahrend). Darin ist das bereits vorhandene marktbezogene Kfz-Ver-
kehrsaufkommen (für die bestehende Verkaufsfläche von 1.000 m2) mit rd. 165 
Kfz/Sph enthalten. Mit Berücksichtigung der Verkehrsbelastung im Bestand errechnet 
sich ein Neuverkehrspotenzial von 65 Kfz/Sph in beiden Fahrtrichtungen.5  

 

Belastungsfall VKF 
Kunden  
Pkw-F. 

Beschäftigte  
Pkw-F. 

Lieferanten  
Lkw-F. 

Gesamt  
Kfz-Fahrten 

Kfz-Verkehrspotenzial 
im AF 2020 / NF 2030 

1000 m2 165 2 0 167 

Kfz-Verkehrspotenzial 
im PF 2030 

1455 m2 229 3 0 232 

zusätzlich erzeugtes 
Neuverkehrspotenzial 

1455 m2 64 1 0 65 

Tabelle 7: Kfz-Kundenverkehrspotenzial in der Spitzenstunde (Kfz/Sph) 

                                                 
5  Bei der Prognoseabschätzung des zusätzlichen Kunden-Neuverkehrs der geplanten Markterweite-

rung (Kassen- und Schaukunden) sollen mögliche Verbund- und Konkurrenzeffekte berücksichtigt 
werden, die sich im räumlichen Zusammenhang mit benachbarten Versorgungs- und/oder Gewerbe-
einrichtungen einstellen können und das tatsächliche Neuverkehrspotenzial abmindern. In der durch-
geführten Prognose wurden aufgrund der nicht integrierten Lage des Lidl-Marktes keine Minderungs-
effekte angesetzt.  
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4.3 Räumliche Verteilung des zusätzlich erzeugten Neuverkehrs 

Die prognostizierte Verkehrserzeugung teilt sich auf den Quell- und den Zielverkehr 
des Lidl-Marktes auf. Die auf den Kundenparkplatz bezogenen Richtungsverkehrs-
ströme werden mit Berücksichtigung der vorhandenen oder geplanten Parkplatzzu-
fahrten auf das bestehende Straßennetz und die Knotenpunkte nach Fahrtrelationen 
verteilt. Hierbei ist der Kfz-Verkehr von und zu dem Discountmarkt (Gesamtverkehr) 
von dem zu unterscheiden, welcher von der Markterweiterung neu erzeugt (d.h. 
induziert) wird.6  

 

Zufahrtstraße 
Parkplatzanschluss    

Wingerathstraße 
Parkplatzanschluss     

Kreisstraße 

Fahrtrichtung Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr 

Wingerathstr. nördlich K1 0 2 -- -- 

Wingerathstr. nördlich K2 13 36 -- -- 

Redener Str. östlich K2 11 21 -- -- 

Kreisstraße östlich K3 2 15 -- -- 

Kreisstraße östlich K4 2 15 23 -- 

Kreisstraße westlich K4 2 15 23 -- 

Tabelle 8: Verteilung der zusätzlichen Parkverkehrsfahrten (Kfz/Sph) 

 

4.4 Prognosebelastungen einschließlich Neuverkehr (Planfall PF 2030) 

Die Addition der prognostizierten Verkehrsbelastungen für den Nullfall NF 2030 und 
der Neuverkehrsfahrten (die vom Marktneubau zusätzlich erzeugt werden) ergibt die 
Gesamtbelastungen des Kfz-Verkehrs im Planfall PF 2030 nach der Realisierung des 
Bauvorhabens.7  

Die Veränderung der Kfz-Belastungen an einzelnen Straßenquerschnitten im Unter-
suchungsraum ist der folgenden Tabelle zu entnehmen. Der Kfz-Belastungsplan in 
Anlage 3.2 zeigt die räumliche Verteilung des Kfz-Verkehrs im Planfall PF 2030.  

                                                 
6  Mit Hilfe des Mitnahmeeffektes kann der Anteil der Marktkunden angeben werden, welche den Ein-

kauf quasi auf dem bisherigen Weg erledigen und dabei keine zusätzliche Wege verursachen. Dieser 
sog. Transitverkehr (infolge Mitnahmeeffekt) bildet gemeinsam mit dem Originärverkehr (infolge der 
Nutzung induzierter Neuverkehr) das Verkehrserzeugungspotenzial. Bei geringem Umweg gegen-
über dem normalen Fahrweg oder bei einer Lage an einer Strecke des Berufsverkehrs kann der Mit-
nahmeeffekt bei Einrichtungen der Alltagsversorgung einen Effektanteil von 50 % erreichen (vgl. D. 
Bosserhoff, Handbuch zum Programm Ver_Bau, Hinweise zum Mitnahmeeffekt). 

 
7  Für die Ermittlung der tatsächlichen Mehrbelastungen an den Knotenpunkten K1 – K4 wurden von 

der prognostizierten Verkehrserzeugung (erweiterte Verkaufsfläche 1.455 m2) die bereits vorhande-
nen Kfz-Fahrten des ‚alten‘ Marktes (Verkaufsfläche 1000 m2) subtrahiert. Durch den Neubau auf der 
bestehenden Fläche entfallen nach dem Abriss des alten Marktgebäudes dessen Quell- und Ziel-
verkehr.  
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 Nullfall NF 2030 Planfall PF 2030 

Querschnitt Kfz/Sph SV/Sph SV/h % Kfz/Sph SV/Sph SV/h % 

Zwischen K1 und K2 120 0 0 169 0 0 

Östlich K2 Ri. Sinnerthal 1165 40 3,4 1197 40 3,3 

Zwischen K2 und K3 1145 40 3,5 1162 40 3,4 

Zwischen K3 und K4 1200 40 3,3 1240 40 3,2 

Westlich K4 Ri. Ortsmitte 1180 40 3,4 1220 40 3,3 

Tabelle 9: Verkehrsaufkommen in der maßgebenden Spitzenstunde (Kfz/Sph) 

 
Gegenüber dem Nullfall NF 2030 verändert sich in der maßgebenden Spitzenstunde 
die Verkehrszusammensetzung nur im Pkw-Bereich. Auf der Kreisstraße und der 
Wingerathstraße erhöht sich das Pkw-Aufkommen durchschnittlich um 40 Pkw-Fahrten 
in der Spitzenstunde. Da das Schwerverkehrsaufkommen in der Verkehrsspitzenstun-
de konstant bleibt, reduziert sich der SV-Anteil geringfügig um ca. -0,1 %. 

 

4.5 Maßgebende Knotenbelastungen in der Spitzenstunde 

Im Nullfall NF 2030 steigt die maßgebende Kfz-Belastung (Bemessungsbelastung) auf 
den Streckenabschnitten und an den Knotenpunkten aufgrund des angenommenen 
Verkehrszuwachses im Schwerverkehr bei konstantem Leichtverkehrsaufkommen im 
Vergleich zum Analysefall AF 2020 um weniger als 1%.  

Für den Planfall PF 2030 (Variante V0) wird hingegen prognostiziert, dass durch die 
geplante Vergrößerung der Verkaufsfläche des neu gebauten Lidl-Marktes der markt-
bezogene Kfz-Verkehr um fast 40 % zunehmen wird. Dies betrifft überwiegend den 
werktäglichen Kundenverkehr mit Pkw. In der maßgebenden Spitzenstunde (nach den 
Tagesganglinien von 17:00 – 18:00 Uhr) wird das Fahrtenaufkommen der Pkw-Kunden 
von 165 auf 230 Pkw-Fahrten/Sph im Quell- und Zielverkehr ansteigen. Die Markter-
weiterung wird auf den Beschäftigten- und den Lieferverkehr in der maßgebenden 
Verkehrsspitze jedoch weitgehend ohne Einfluss bleiben.8  

In den folgenden Belastungsskizzen sind die Bemessungsbelastungen in der maßge-
benden Verkehrspitzenstunde an den vier Knotenpunkten K1 – K4 für den Planfall PF 
2030 dargestellt. Diese Prognosewerte werden für die Berechnungen der Knotenleis-
tungsfähigkeit der vorfahrtgeregelten Knotenpunkte nach dem HBS 2015 zugrunde 
gelegt. Die räumliche Aufteilung der Kfz-Bemessungsbelastungen ist für den NF 2030 
in Anlage 3.1 und den PF 2030 in Anlage 3.2 dargestellt.   

                                                 
8  In der ermittelten Verkehrsspitzenstunde von 17:00-18:00 Uhr liegt das Verkehrspotenzial des neuen 

Lidl-Marktes mit 232 Kfz/Sph rd. 4 % höher als in der nächsten Spitzenstunde von 16:00-17:00 Uhr 
(223 Kfz/Sph). Für die Überprüfung der Knotenleistungsfähigkeit wird die Grundbelastung im NF 
2030 mit der höchsten Neubelastung beaufschlagt, um eine höhere Aussagesicherheit zu erzielen. 
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 Knoten K1 – Wingerathstraße - Parkplatzzufahrt Ost Knoten K2 – Kreisstraße - Wingerathstraße 

  
 Knoten K3 –Kreisstraße - Parkplatzausfahrt Süd  Knoten K4 – Kreisstraße - Autohaus/Waschanlage 

Bild 7: Bemessungsbelastungen der Knoten K1 – K4 im Planfall PF 2030 (Kfz/Sph) 
 
 

Bemessungsfall 
Nullfall NF 2030 Planfall PF 2030 

Kfz/Sph SV/Sph  Kfz/Sph  SV/Sph  

Knoten K1 130 0 180 0 

Knoten K2 1215 40 1264 40 

Knoten K3 1200 40 1240 40 

Knoten K4 1220 40 1260 40 

Tabelle 10: Bemessungsbelastungen 2030 an den Knoten K1 – K4  
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5 NACHWEIS  DER  VERKEHRSQUALITÄT 

Der Nachweis der Qualität des Verkehrsablaufs wird für den Lidl-Markt für die Spät-
spitze geführt (maximale Verkehrsmenge, Überlagerung von Berufspendler-, Versor-
gungs- und Freizeitverkehr). Die Leistungsfähigkeit wird nach dem HBS 2015, Kap. S5 
für Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage an Stadtstraßen, berechnet.  

Um die verkehrlichen Auswirkungen beschreiben zu können, die dem Bauvorhaben 
anzulasten sind, werden die Leistungsfähigkeitsberechnungen mit den maßgebenden 
Knotenbelastungen im NF 2030 (als Vergleichsfall ohne realisiertes Bauvorhaben) und 
im PF 2030 (nach der Realisierung des Lidl-Neubaus) durchgeführt und die Berech-
nungsergebnisse miteinander verglichen.  

 

5.1 Einstufung der Vorfahrtknoten nach der Verkehrsqualität 

Die vorfahrtgeregelten Knotenpunkte (VKP) können mit Hilfe der Kennwerte mittlere 
Wartezeit, Rückstaulänge und Kapazitätsreserve aus Nutzersicht bewertet werden. Zur 
Beschreibung der Verkehrsqualität wird im HBS 2015 die mittlere Wartezeit verwendet. 
Die erreichbare Qualitätsstufe wird über die längste mittlere Wartezeit in dem maß-
gebenden Knotenstrom (Konfliktstrom) bestimmt. Daraus leitet sich die Qualitätsein-
stufung des Gesamtknotenpunktes für das betrachtete Spitzenstundenintervall ab.  

 

QSV Kfz-Verkehr 
Fußgänger-  

und Radverkehr 
Bewertung 

A  10 Sek.  5 Sek. 

Die Wartezeiten sind für die Mehrzahl der Verkehrsteil-
nehmer in allen Knotenströmen sehr gering. Es beste-
hen hohe Leistungsreserven. Der Verkehrsablauf ist 
sehr stabil. 

B  20 Sek.  10 Sek. 

Für die wartepflichtigen Verkehrsteilnehmer entstehen 
geringe Wartezeiten. Alle ankommenden Fahrzeuge 
werden durch den bevorrechtigten Verkehr leicht be-
einflusst. Der Verkehr fließt stabil.  

C  30 Sek.  15 Sek. 

In den wartepflichtigen Knotenströmen treten merk-
bare Behinderungen im Abfluss auf. Die Wartezeiten 
sind spürbar. Es bildet sich zeitweise Rückstau ohne 
weitere starke Beeinträchtigung. Der Verkehrsablauf 
bleibt stabil. 

D  45 Sek.  25 Sek. 

Die wartepflichtigen Verkehrsteilnehmer müssen mehr-
heitlich längere Zeit halten. Die Wartezeiten sind in 
den Nebenströmen beträchtlich. In der jeweiligen Zu-
fahrt tritt merklicher Rückstau auf. Der Verkehrsablauf 
ist noch stabil bzw. bereits labil. 

E > 45 Sek.  35 Sek. 

In den wartepflichtigen Nebenströmen entstehen gro-
ße bis sehr große Zeitverluste. Die lange Wartezeit 
geht mit wachsendem Rückstau einher, der sich nicht 
kurzfristig abbaut. Der Verkehrsablauf ist instabil. 

F -- > 35 Sek. 
Die Verkehrsstärke liegt über der Kapazität. Der Rück-
stau und die Wartezeit steigt kontinuierlich. Der Zufluss 
liegt über dem Abfluss. Der Knotenpunkt ist überlastet. 

Tabelle 11: Grenzwerte der Qualitätsstufen für LSA-Knoten 
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Für den VKP-Knoten werden nach dem HBS 2015 die einzelnen Qualitätsstufen QSV 
A – F des Verkehrsablaufs unterschieden. Für den Fahrzeugverkehr auf der Fahrbahn, 
den Radverkehr auf Radverkehrsanlagen und Fußgängerquerungen in den Zufahrten 
werden die einzuhaltenden Grenzwerte der maßgebenden mittleren Wartezeit in der 
vorstehenden Tabelle beschrieben. 

 

5.2 Leistungsfähigkeit und Verkehrsqualität im NF 2030 

Die Berechnungen zur Ermittlung der Kennwerte der Leistungsfähigkeit werden auf der 
Grundlage des HBS 2015 mit Hilfe des Programms KNOBEL in der aktuellen Pro-
grammversion durchgeführt. Für die Leistungsfähigkeitsberechnungen werden die be-
stehenden Parkplatzanbindungen und die aktuelle Verkehrsführung zugrunde gelegt.  

Die für die Bewertung relevanten Berechnungsergebnisse sind für die prognostizierte 
nachmittägliche Spitzenstunde (Spätspitze) im NF 2030 in der Tabelle zusammenge-
fasst. Die detaillierten Ergebnistabellen enthält Anlage 4. 

 

Kennwert tw [sec.] l RS [m] q Res [%] QSV 

Knoten K1 
< 5 s 

im Linkseinbieger 
Strom 4 Ri. Norden 

bis 6 m 
in der Parkplatzausfahrt 

Ri. Norden 

> 90 % 
in allen Zufahrten 

A 

Knoten K2 
< 20 s 

im Linkseinbieger 
Strom 4 Ri. Osten 

bis 12 m 
in der westlichen 

Zufahrt Kreisstraße 

> 88 % 
in allen Zufahrten B 

Knoten K3 
< 8 s 

im Rechtseinbieger 
Strom 6 Ri. Westen 

bis 6 m 
in der Parkplatzausfahrt 

Ri. Westen 

> 63 % 
in allen Zufahrten 

A 

Knoten K4 
< 18 s 

im Linkseinbieger 
Strom 4 Ri. Westen 

bis 6 m 
in der Ausfahrt 

Autohaus/Waschanlage

> 61 % 
in allen Zufahrten 

B 

Tabelle 12: Leistungskennwerte im Nullfall NF 2030 

 

Die Leistungsfähigkeitsberechnungen für die vier vorfahrtgeregelten Einmündungen 
belegen die Erreichbarkeit einer guten bis sehr guten Verkehrsqualität im NF 2030, in 
dem die Verkehrserzeugung des bestehenden Lidl-Marktes bereits enthalten ist. Es 
wird mindestens die Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs QSV B erreicht. Dies bedeutet, 
dass der Kfz-Verkehr im Untersuchungsbereich in der nachmittäglichen Spitzenstunde 
(sehr) stabil fließt und für alle wartepflichtigen Verkehrsströme nur geringe Wartezeiten 
ermittelt werden. Maximal 1 – 2 Fahrzeuge können in den wartepflichtigen Knoten-
strömen zum Halten kommen. 
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5.3 Leistungsfähigkeit und Verkehrsqualität im PF 2030 

In den Leistungsberechnungen zum Planfall PF 2030 wird der bestehende Knoten-
ausbau der Knoten K1 – K4 hinterlegt. Die nachfolgende Tabelle fasst das Berech-
nungsergebnis der Überprüfung für die Spätspitze im Planfall PF 2030 zusammen. Die 
Detailergebnisse sind in Anlage 5 zusammengestellt.  

 

Kennwert tw [sec.] l RS [m] q Res [%] QSV 

Knoten K1 
< 5 s 

im Linkseinbieger 
Strom 4 Ri. Norden 

bis 6 m 
in der Parkplatzausfahrt 

Ri. Norden 

> 90 % 
in allen Zufahrten 

A 

Knoten K2 
< 23 s 

im Linkseinbieger 
Strom 4 Ri. Osten 

bis 12 m 
in der westlichen 

Zufahrt Kreisstraße 

> 65 % 
in allen Zufahrten C 

Knoten K3 
< 8 s 

im Rechtseinbieger 
Strom 6 Ri. Westen 

bis 6 m 
in der Parkplatzausfahrt 

Ri. Westen 

> 63 % 
in allen Zufahrten 

A 

Knoten K4 
< 19 s 

im Linkseinbieger 
Strom 4 Ri. Westen 

bis 12 m 
in der Ausfahrt 

Autohaus/Waschanlage

> 60 % 
in allen Zufahrten 

B 

Tabelle 13: Leistungskennwerte im Planfall PF 2030 

 

Mit den prognostizierten Kfz-Verkehrsmengen und mit Beibehaltung des Knotenaus-
baus bleiben alle Vorfahrtknoten im Planfall PF 2030 (mit Berücksichtigung des neu 
gebauten größeren Lidl-Marktes) leistungsfähig. Insgesamt erhöhen sich die maßge-
benden mittleren Wartezeiten nur geringfügig, so dass keine wesentlichen Verände-
rungen in der Knotenleistungsfähigkeit eintreten. Lediglich am Knoten K2 führt die 
Erhöhung der mittleren Wartezeit um rd. 3 Sekunden zu einer niedrigeren Einstufung in 
die Verkehrsqualitätsstufe QSV C. Der Verkehrsablauf an der Einmündung Kreisstraße 
– Wingerathstraße bleibt jedoch in der maßgebenden Spätspitze weiterhin stabil. Es 
werden nahezu unveränderte Rückstaueffekte ermittelt. 

 

  



 

 
 
LIDL Vertriebs-GmbH & Co. KG Friedrichsthal – Neubau LIDL-Filiale 4140 in Landsweiler 
Verkehrliche Untersuchung zum Bauvorhaben  
 

ATP - Axel Thös PLANUNG 98/454  Nov. 2020 17 

6 OPTIMIERUNG  DER  VERKEHRSERSCHLIESSUNG 

Im Zusammenhang mit dem geplanten Neubau des vergrößerten Lidl-Marktes an der 
Kreisstraße in Landsweiler werden ergänzend verkehrliche Optimierungsmöglichkeiten 
untersucht. Diese zielen auf eine verbesserte Anbindung des Kundenparkplatzes an 
die Kreisstraße und eine Erleichterung des Kundenverkehrs ab. Die entwickelten An-
bindungs- bzw. Erschließungsvarianten werden ebenfalls hinsichtlich der Knotenleis-
tungsfähigkeit und Verkehrsqualität überprüft und mit der bestehenden Verkehrssitua-
tion (Knotenausbau und Verkehrsführung) vergleichend bewertet.  

 

6.1 Anbindungsvarianten des Lidl-Kundenparkplatzes 

Die folgenden Abbildungen skizzieren die entwickelten alternativen Verkehrsführungen 
und -regelungen für die drei Anbindungsvarianten V1 – V3. In allen Varianten wird der 
bestehende Vollanschluss des Parkplatzes an die Wingerathstraße (Knoten K1) beibe-
halten. Die möglichen Änderungen der Verkehrsanbindung betreffen nur den richtungs-
gebundenen Ausfahrtbereich an der Kreisstraße (Knoten K3). 

 

    
  Var. V1: Linkseinbieger Var. V2: Rechtseinbieger Var. V3: Linksabbieger 

Bild 8: Übersicht der untersuchten Gestaltungsvarianten 
 

Variante V1 

In der Variante V1 wird ein zusätzlicher Linkseinbieger vom Parkplatz zur Kreisstraße 
in Fahrtrichtung Sinnerthal eingerichtet. Die Einfahrt von der Kreisstraße zum Parkplatz 
bleibt am Knoten K3 weiterhin verboten.  

Durch die Änderung der Verkehrsführung besteht für die Fahrzeuge des Quellverkehrs 
im Richtungsstrom Sinnerthal die Wahlmöglichkeit zwischen der Ausfahrt am Knoten 
K1 oder am Knoten K3. An der bestehenden Parkplatzausfahrt zur Kreisstraße (K3) 
wird sich die Kfz-Belastung dadurch erhöhen und gleichzeitig an der Ausfahrt zur 
Wingerathstraße (K1) vermindern. An der Einmündung K2 resultieren daraus Verschie-
bungen zwischen dem Knotenstrom S4 (Linkseinbieger von der Wingerathstraße) und 
dem Strom S8 (Geradeaus zur Redener Straße). Die Kfz-Gesamtbelastung am Knoten 
K4 bleibt unverändert. 

Die vorhandene Ausfahrtbreite von ca. 3,60 m ist ausreichend. Im Anschlusspunkt an 
die Kreisstraße muss die Ausfahrt an die Fahrkurve des neuen Linkseinbiegestroms 
angepasst und baulich aufgeweitet werden.  
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Variante V2 

Zusätzlich zur Einrichtung eines Linkseinbiegers vom Parkplatz zur Kreisstraße wird 
das Rechtsabbiegen aus Richtung Sinnerthal auf den Kundenparkplatz zugelassen. In 
der Gegenrichtung wird das Fahrtrichtungsgebot ‚Geradeaus‘ aufrechterhalten. Die 
Parkplatzausfahrt kann alternativ auf zwei Fahrstreifen (eine Mischspur für ausfahren-
de Fahrzeuge) oder drei Fahrstreifen (zwei getrennte Fahrstreifen für ausfahrende 
Fahrzeuge) aufgeweitet werden. 

Die Möglichkeit, den Kundenparkplatz in und aus Richtung Sinnerthal sowohl über die 
Wingerathstraße (K1) als auch über die Kreisstraße (K3) zu verlassen bzw. anzufah-
ren, führt zu einer zusätzlichen Umverteilung zwischen den Richtungsströmen und ei-
nem weiteren Belastungsanstieg am geöffneten Parkplatzanschluss K3. Die Gesamt-
belastung am Knoten K2 und K4 bleibt dabei konstant. 

Die vorhandene Richtungsausfahrt muss für den Zweirichtungsverkehr aufgeweitet 
werden. Für die einfahrenden Fahrzeuge ist eine Einfahrspur (ca. 3 m breit) auszu-
bauen. Für die ausfahrenden Fahrzeuge kann die Mischspur (mit ca. 3,00 - 3,50 m) 
beibehalten, auf eine überbreite Spur (mit ca. 5,00 m) verbreitert oder auf zwei Aufstell-
spuren (ca. 6,00 m) erweitert werden. 

Variante V3 

Die Verkehrsführung in Variante V3 bietet die Möglichkeit eines zweiten Vollanschlus-
ses des Kundenparkplatzes bei gleicher baulicher Gestaltung wie Variante V2. Für die 
ausfahrenden Fahrzeuge werden entweder zwei Aufstellspuren (getrennt für Links- und 
Rechtseinbieger) oder eine Mischspur eingerichtet. Die von der Kreisstraße rechts 
bzw. links abbiegenden Fahrzeuge zum Parkplatz befahren eine gemeinsame Ein-
fahrspur. Hierbei ist für den Linksabbieger auf der Kreisstraße aus Richtung Ortsmitte 
kein aufgeweiteter Fahrstreifen bzw. separater Aufstellbereich vorgesehen.  

Die neue, für den Kundenstrom aus Richtung Ortsmitte verkehrsgünstige Einfahrmög-
lichkeit wird eine (Teil-)Verlagerung der einfahrenden Fahrzeuge von dem Anschluss-
knoten K1 auf die neue Einfahrt am Knoten K3 und eine Entlastung der Knoten K2 und 
K1 bewirken. Aufgrund der kurzen Aufstelllänge zwischen den benachbarten Ein-
mündungen K3 und K4 (ca. 19 m) ist die maximale Rückstaulänge abzuschätzen und 
zu überprüfen, welche Beeinträchtigung im Geradeausstrom durch den Linksabbieger 
zu erwarten ist. 

 

6.2 Maßgebende Knotenbelastungen in den Varianten im PF 2030 

In den drei Varianten wird für die Festlegung der Bemessungsbelastungen das Verla-
gerungspotenzial zwischen den Knotenströmen abgeschätzt.  

 In Variante V1 wird angenommen, dass 50 % der Verkehrsmenge des ausfah-
renden Richtungsstroms Sinnerthal auf die neue Ausfahrtmöglichkeit ausweicht.  

 In Variante V2 wird eine Verlagerung von jeweils 40 % der ein- und ausfahrenden 
Fahrzeuge von/nach Sinnerthal für die Leistungsfähigkeitsprüfung abgeschätzt.  

 In Variante 3 wird weitergehend angenommen, dass aus Richtung Ortsmitte 80 % 
der einfahrenden Fahrzeuge den neuen Vollanschluss an der Kreisstraße nutzen. 
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Die für die Leistungsfähigkeitsberechnung prognostizierten Bemessungsbelastungen 
an den beiden relevanten Knoten K2 und K3 werden in den folgenden Belastungs-
skizzen dargestellt. 

 

    Knoten K2 – Kreisstraße – Wingerathstraße  Knoten K3 – Kreisstraße - Parkplatz 

Bild 9: Bemessungsbelastungen in den Varianten V1 – V3 (Kfz/Sph) 
 
  

Var. V1 

Var. V2 

Var. V3 

Var. V1 

Var. V2 

Var. V3 
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6.3 Leistungsfähigkeit und Verkehrsqualität der Varianten im PF 2030 

Die Berechnungsergebnisse werden für die drei Varianten unterschieden. In den fol-
genden Ergebnistabellen sind die für die verkehrliche Bewertung relevanten Kennwerte 
für die Spätspitze im Planfall PF 2030 zusammengestellt.  

 

Kennwerte V1 tw [sec.] l RS [m] q Res [%] QSV 

Knoten K2 
< 21 s 

im Linkseinbieger 
Strom 4 Ri. Osten 

bis 12 m 
in der westlichen 

Zufahrt Kreisstraße 

> 64 % 
in allen Zufahrten C 

Knoten K3 
< 17 s 

im Linkseinbieger 
Strom 4 Ri. Osten 

bis 6 m 
in der Parkplatzausfahrt 

> 63 % 
in allen Zufahrten 

B 

Tabelle 14: Leistungskennwerte im Planfall PF 2030 – Variante V1 

 

Kennwerte V2 tw [sec.] l RS [m] q Res [%] QSV 

Knoten K2 
< 22 s 

im Linkseinbieger 
Strom 4 Ri. Osten 

bis 12 m 
in der westlichen 

Zufahrt Kreisstraße 

> 62 % 
in allen Zufahrten C 

Knoten K3 
< 17 s 

im Linkseinbieger 
Strom 4 Ri. Osten 

bis 6 m 
in der Parkplatzausfahrt 

> 63 % 
in allen Zufahrten 

B 

Tabelle 15: Leistungskennwerte im Planfall PF 2030 – Variante V2 

 

Kennwerte V3 tw [sec.] l RS [m] q Res [%] QSV 

Knoten K2 
< 19 s 

im Linkseinbieger 
Strom 4 Ri. Osten 

bis 12 m 
in der westlichen 

Zufahrt Kreisstraße 

> 62 % 
in allen Zufahrten B 

Knoten K3 
< 19 s 

im Linkseinbieger 
Strom 4 Ri. Osten 

bis 12 m 
in der westlichen 

Zufahrt Kreisstr. West 

> 63 % 
in allen Zufahrten 

B 

Tabelle 16: Leistungskennwerte im Planfall PF 2030 – Variante V3 

 

Die Leistungsfähigkeitsüberprüfung der beiden Knotenpunkte K2 und K3 zeigt, dass 
zumindest die Verkehrsqualitätsstufe QSV C an den Knoten zu erreichen ist. Damit ist 
eine gesicherte verkehrliche Leistungsfähigkeit für alle drei Anbindungsvarianten nach-
zuweisen. In allen Varianten kann sich ein stabiler Verkehrsablauf einstellen.  

Aufgrund der durchgängig hohen Kapazitätsreserven von über 60 % ist davon auszu-
gehen, dass auch bei kurzzeitigen Belastungsschwankungen oder einer weiteren Be-
lastungserhöhung in der nachmittäglichen Verkehrsspitzenstunde noch ein stabiler 
Verkehrsablauf erreicht werden kann.  
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Bei einer vollständigen Öffnung der südlichen Parkplatzanbindung für alle Fahrtrich-
tungen (siehe Variante V3) ist in der westlichen Knotenzufahrt (ohne eine Aufweitung 
der Kreisstraße) eine geringe Beeinträchtigung des Geradeausverkehrs in Richtung 
Sinnerthal durch den Linksabbiegerstrom nicht auszuschließen. Der von den warte-
pflichtigen links abbiegenden Fahrzeugen zum Kundenparkplatz erzeugte Rückstau 
kann nach dem Berechnungsergebnis im Mischstrom bis zu 12 m (zwei Fahrzeug-
längen) betragen. Eine Überstauung der Nachbarzufahrt am Knoten K4 wäre nach 
dem Berechnungsergebnis (auch ohne Aufweitung der Richtungsfahrbahn) somit aus-
zuschließen. 

Mit der Möglichkeit für den Zielverkehr aus Richtung Ortsmitte, den Parkplatz bereits 
am Knoten K3 (ohne Umweg über die Wingerathstraße) direkt anzufahren, kann die 
Einmündung K2 um bis zu 5 % entlastet werden. Dadurch erhöht sich die Knoten-
leistungsfähigkeit am Knoten K2 (im Vergleich zum Planfall PF 2030, Var. V0), was die 
Einstufung in die bessere QSV B ermöglicht. 

 

6.4 Vergleichende Bewertung der Verkehrsanbindung 

Durch die geplante Vergrößerung der Verkaufsfläche des LIDL-Marktes wird sich das 
von der Einrichtung erzeugte Verkehrsaufkommen erwartungsgemäß erhöhen. Gegen-
über dem Nullfall NF 2030 wird die Verkehrszunahme im Planfall PF 2030 (V0) ledig-
lich für den Knoten K2 zu einer schlechteren Einstufung in die QSV C führen. Auch bei 
dieser Qualitätseinstufung wird der Verkehrsablauf weiterhin stabil bleiben. Aus ver-
kehrlicher Sicht ist der untersuchte Planfall PF 2030 (ohne Änderungen im Knotenaus-
bau oder in der Verkehrsführung) positiv zu bewerten. 

Die im Planfall PF 2030 ergänzend untersuchten Anbindungsvarianten V1 – V3 sind 
nach der Leistungsfähigkeitsprüfung ebenfalls realisierungsfähig. Die größten Frei-
heitsgrade hinsichtlich der Aufteilung des Quell- und Zielverkehrs der Marktkunden auf 
die beiden Straßenanbindungen bietet hierbei die Variante V3. Die Kfz-Belastung im 
PF 2030 bleibt am westlichen Knoten K4 unverändert. Die Knotenpunkte K1 und K2 
werden durch einen neuen Vollanschluss entlastet. Vor diesem Hintergrund stellt die 
Variante V3 für einen stabilen Verkehrsablauf die sinnvollste Anbindungslösung dar. 

 

QSV-Einstufung NF 2030 

 

PF 2030 
V0 

PF 2030   
V1 

PF 2030   
V2 

PF 2030   
V3 

Knoten K1 A 
 

A -- -- -- 

Knoten K2 B 
 

C C C B 

Knoten K3 A 
 

A B B B 

Knoten K4 B 
 

B -- -- -- 

Tabelle 17: Vergleich der Verkehrsqualitätsstufe im NF 2030 und PF 2030 

 

Der Parkplatzanschluss an die Kreisstraße kann nach der Leistungsfähgikeitsprüfung 
sowohl ein- oder zweistreifig gestaltet werden. Der vorhandene Vollanschluss an die 
Wingerathstraße bleibt aber als vollwertige Ein- und Ausfahrtoption erforderlich.  
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7 ZUSAMMENFASSENDE  BEWERTUNG 

Nach dem Ergebnis der verkehrstechnischen Überprüfung der Knotenleistungsfähigkeit 
ergeben sich für die Knotenpunkte K1 – K4 keine nennenswerten Aspekte, die einer 
positiven verkehrlichen Bewertung des geplanten LIDL-Neubaus entgegenstehen.  

Die Leistungsberechnungen und die darauf basierende Einstufung der vorfahrtgere-
gelten Knotenpunkte belegen, dass alle Knotenpunkte im Planfall PF 2030 in der maß-
gebenden Spätspitze ausreichend leistungsfähig sein werden und ein stabiler Ver-
kehrsablauf im Untersuchungsbereich erreicht werden kann.  

Aus verkehrsplanerisch/-technischer Sicht besitzt die untersuchte Anbindungsvariante 
V3 die größten Gestaltungspotenziale für die Verkehrsführung im Quell- und Zielver-
kehr des LIDL-Marktes, ohne den ‚allgemeinen‘ Kfz-Verkehr zu beeinträchtigen. 

 

 

Der für das Bauvorhaben ‚Neubau Lidl-Markt‘ erforderliche Nachweis 
der Verkehrsqualität kann nach den Leistungsfähigkeits-

berechnungen für die Knoten K1 – K4 positiv geführt werden. 

Auf dieser Grundlage kann aus verkehrlicher Sicht das geplante 
Bauvorhaben auf dem bestehenden Grundstück realisiert werden. 
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Gezählte Knotenbelastung am Knoten K3 in der Spitzenstunde
Donnerstag, 10.09.2020 - 16:00-17:00 Uhr 
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Gezählte Knotenbelastung am Knoten K4 in der Spitzenstunde
Donnerstag, 10.09.2020 - 16:00-17:00 Uhr 
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K1K3

K4

K2

4123 (87) Kfz/4h

4046 (87) Kfz/4h

467 (0) Kfz/4h

4125 (87) Kfz/4h

4125 (87) Kfz/4h

3
2
3
(0

)

4
4
 (0

)

2
7
9
(0

)

4
6
 (0

)

  7
7
 (0

)

1
2
3
 (0

)

4
6
 (0

)

1
4
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)
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0
 (0

)

7 (0)
77 (0)
84 (0)

293 (0)
14 (0)

279 (0)

5
1
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)

4
4
 (0

)

7
 (0

)

2220 (32)182   (0)2038 (32)

1
2
3
 (

0
)

3
7
 (

0
)

8
6
 (

0
)

1
4
1
 (

0
)

1
8
2
 (

0
)

3
2
3
 (

0
)

86   (0)1641 (55)1727 (55)

141   (0)1641 (55)1782 (55)

1 ( 0 )1781 (55)1782 (55)

1732 (53)    37 ( 0 )1769 (53)
4
1
(0

)
4
9
 (

2
)

9
0
 (

2
)

2075 (32)37 ( 0 )2038 (32)

6
4
 (

0
)

3
7
 (

0
)

2
7
 (

0
)

2075 (32)     0 ( 0 )2075 (32)

2467 (32)2426 (32)41 ( 0 )

1
9
0
 (

0
)

1
8
9
 (

0
)

1
 (

0
)

Stundengruppe/
Intervall
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Anzahl Kfz
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K1K3

K4

K2

1209 (31) Kfz/h

1189 (31) Kfz/h

121 (0) Kfz/h

1203 (31) Kfz/h

8
7
 (0

)

1
2
 (0

)

7
5
 (0

)

1
3
 (0

)

1
8
 (0

)

3
1
 (0

)

1
3
 (0

)

    2
 (0

)

1
5
 (0

)

1 (0)
18 (0)
19 (0)

77 (0)
2 (0)

75 (0)

1
3
 (0

)

1
2
 (0

)

1
(0

)

662 (10)47 ( 0 )615 (10)

3
1
 (

0
)

1
0
 (

0
)

2
1
 (

0
)

4
0
 (

0
)

4
7
 (

0
)

8
7
 (

0
)

21 ( 0 )470 (21)491 (21)

40 ( 0 )470 (21)510 (21)

487 (21)    23 ( 0 )510 (21)

487 (21)    11 ( 0 )498 (21)
9
 (

0
)

2
3
 (

0
)

3
2
 (

0
)

625 (10)10 ( 0 )615 (10)

2
5
 (

0
)

11
 (

0
)

1
4
 (

0
)

625 (10)0 ( 0 )625 (10)

674 (10)665 (10)    9 ( 0 )

5
4
 (

0
)

5
4
 (

0
)

0
 (

0
)

Stundengruppe/
Intervall

Kfz >3,5 t /
Schwerverkehr

Anzahl Kfz
im Intervall

1207 (26) Kfz/4h
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Schwerverkehr
im Tagesverkehr

Anzahl Kfz
in 24 Stunden
am Querschnitt

12190 (470)

1160 (5)

12190 (470)

11910 (460)

12490 (450)

12480 (460)

3
4
0
 (5

)

4
8
0
 (

1
0
)

5
8
0
 (

0
)

1
3
8
0
 (1

0
)

K3

K4

K2

K1

12725 (460) Kfz/24h

1440 (10) Kfz/24h

12775 (460) Kfz/24h

12740 (470) Kfz/24h
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Kfz >3,5 t /
Schwerverkehr
in der Spätspitze

Anzahl Kfz
in der Spätspitze

1210 (35)

K1K3

K4

K2

1215 (35) Kfz/Sph

1195 (35) Kfz/Sph

130 (0) Kfz/Sph

1210 (35) Kfz/Sph

8
5
 (0

)

1
0
 (0

)

7
5
 (0

)

1
5
 (0

)

2
0
 (0

)

3
5
 (0
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1
5
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)

    5
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)

2
0
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)

5 (0)
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1
5
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)

1
0
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)

5
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3
5
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0
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1
0
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0
)

2
5
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0
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4
0
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0
)

4
5
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0
)

8
5
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0
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25 ( 0 )475 (25)500 (25)
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490 (25)    25 ( 0 )515 (25)

490 (25)    10 ( 0 )500 (25)
1
0
 (

0
)

2
5
 (

0
)

3
5
 (

0
)

625 (10)10 ( 0 )615 (10)

2
5
 (

0
)

1
0
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0
)

1
5
 (

0
)

625 (10)0 ( 0 )625 (10)
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5
5
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0
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5
5
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0
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0
 (

0
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Kfz >3,5 t /
Schwerverkehr
in der Spätspitze

Anzahl Kfz
in der Spätspitze

1215 (40)

K1K3

K4

K2

1220 (40) Kfz/Sph

1200 (40) Kfz/Sph

130 (0) Kfz/Sph

1215 (40) Kfz/Sph

8
5
 (0

)

1
0
 (0

)

7
5
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)

1
5
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)

2
0
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)

3
5
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)

1
5
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)

2
0
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)

5 (0)
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80 (0)
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1
5
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)

1
0
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)

5
 (0

)

662 (12)45 ( 0 )617 (12)

3
5
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0
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1
0
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0
)

2
5
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0
)

4
0
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0
)

4
5
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0
)

8
5
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0
)
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493 (28)  10 ( 0 )503 (28)
1
0
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0
)

2
5
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0
)

3
5
 (

0
)

627 (12)10 ( 0 )617 (12)

2
5
 (

0
)

1
0
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0
)

1
5
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0
)

627 (12)0 ( 0 )627 (12)

677 (12)667 (12)  10 ( 0 )

5
5
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0
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5
5
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0
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0
 (

0
)



Landsweiler - LIDLProjekt-Nr.

Druckdatum

Anlage-Nr.

Blatt

Verkehrsplanerische Untersuchung zur Optimierung der straßenseitigen Erschließung 
der LIDL-Filiale 4140 an der L 129 in Landsweiler

Maßgebende Knotenbelastungen in der Nachmittagsspitzenstunde (PF 2030)
Basis:  Maßgebende Spitzenstunde im NF 2020

3
2Blatt-Nr.

AnlageAxel Thös PLANUNG
Brebacher Straße 3 - 66132 Saarbrücken

Tel. 0681 /  89  11  40 - Fax 0681 / 89 114 1

www.atp-saar.de  -  info@atp-saar.de

bearbeitet

Nr. Art der Änderung

geprüft

NameDatum

Datum

Maßstab
( )im Original :

1:1.000

LIDL 
Vertriebs-GmbH & Co. KG

Am Grubenbahnhof 7 - 66299 Friedrichsthal

Tel. 06897-943-0        - www.lidl.de

Kfz >3,5 t /
Schwerverkehr
in der Spätspitze

Anzahl Kfz
in der Spätspitze

1240 (40)

K1K3

K4

K2

1270 (40) Kfz/Sph

1240 (40) Kfz/Sph

180 (0) Kfz/Sph

1264 (40) Kfz/Sph

1
2
1
 (0

)

1
0
 (0

)

111
 (0

)

1
5
 (0

)

3
3
 (0

)

4
8
(0

)

1
5
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)

  6
 (0

)

2
1
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)

5 (0)
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5
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)
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0
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)

5
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)

683 (12)66 ( 0 )617 (12)
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8
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0
)

1
2
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0
)

3
6
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0
)

5
5
 (

0
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6
6
 (

0
)

1
2
1
 (

0
)

36 ( 0 )478 (28)514 (28)

55 ( 0 )478 (28)533 (28)

508 (28)  25 ( 0 )533 (28)

508 (28)  10 ( 0 )528 (28)
1
0
 (

0
)

2
5
 (

0
)

3
5
 (

0
)

629 (12)12 ( 0 )617 (12)

2
5
 (

0
)

1
0
 (

0
)

1
5
 (

0
)

629 (12)0 ( 0 )629 (12)

702 (12)692 (12)  10 ( 0 )

7
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0
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7
8
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0
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0
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0
)
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Anbindungsvarianten zur Optimierung des Verkehrsablaufs
zwischen Kundenparkplatz und Kreisstraße

6

1

N

Variante 1
Linkseinbieger vom Parkplatz zur Kreisstraße

N

Variante 2
Linkseinbieger vom Parkplatz zur Kreisstraße und

Rechtsabbieger von Kreisstraße zum Parkplatz

N

Variante 3
Vollanschluss vom Parkplatz zur Kreisstraße

K3

K3

K3

K4

K4

K4

K2

K2

K2

K1

K1

K1
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